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บทคดัย่อ 
 

 การศึกษาคน้ควา้อิสระคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  กลุ่มตวัอยา่งไดแ้ก่ ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีมีอายุ 21 ปีข้ึนไปเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโน้มท่ีจะซ้ือ
รถยนตค์นัแรกแน่นอน โดยใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูลจาํนวน 400 คน 
สถิติท่ีใช้ได้แก่ ค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน การทดสอบเชิงอนุมานใช้
Independent Samples t-test, One-Way ANOVA และ Pearson Chi-Square   
 ผลการศึกษาพบวา่ประชาชนมีความคิดเห็นต่อนโยบายอยูใ่นระดบัเห็นดว้ยอยา่งยิง่ในดา้น
มลพิษทางอากาศ  การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง มีระดบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ
นโยบายในภาพรวมในระดบัเฉย ๆ มีแนวโนม้การซ้ือในระยะเวลา 4-6 เดือน ซ้ือเงินผอ่นเป็นเวลา 5 ปี 
ดว้ยเงินดาวน์ 21-40 % มีเงินทุนจากสถาบนัการเงิน ตดัสินใจซ้ือจากตนเอง วตัถุประสงคก์ารซ้ือเพื่อ
ความสะดวกสบายในการเดินทางและหลีกเล่ียงปัญหาจากการใชบ้ริการขนส่งมวลชน ซ้ือรถยนตย์ีห่อ้ 
HONDA เหตุผลในซ้ือ คือประสิทธิภาพของเคร่ืองยนตแ์ละสมรรถนะในการขบัข่ีท่ีดีและปลอดภยั 
โดยส่วนใหญ่มีแนวโนม้ซ้ือรถยนตป์ระเภทรถนัง่ (รถเก๋ง) 
 ผลการทดสอบสมมติฐานพบว่า เพศ อาย ุสถานภาพ รายไดต่้อเดือน อาชีพท่ีแตกต่างกนัมี
ความคิดเห็นดา้นหน้ีสินของประชาชน ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมข้ึนแตกต่างกนั เพศ อาย ุ
สถานภาพ อาชีพ รายไดต่้อเดือน ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นดา้นการจา้งงาน ดา้นการ
เติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต ์ดา้นเงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจแตกต่างกนั   
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ABSTRACT 
 

 This independent study was carried out for the purpose of investigating the opinion 
concerning the tax rebate for the first-time car policy of the inhabitants in Pathum Thani Province.  
The samples used in the study consisted of 400 inhabitants over 21 years old who had never 
registered the cars under their names, and had tendency to buy the first-time cars.  The questionnaire 
was used as the data gathering tool, and the data were analyzed using Frequency, Percentage, mean, 
Standard Deviation, as well as the inferential statistics including Independent Samples t-test, One-
Way ANOVA, and Pearson Chi-Square. 
 The result of study demonstrated that the respondents expressed their opinion concerning 
the policy on air pollution, traffic jam, and fuel consuming at a high level, however, the opinion 
toward the overall policy conditions was shown at a moderate level. The respondents had a 
tendency to buy the first-time car within 4-6 months, needed 5 years hire-purchase with a 21-40% 
down payment, sought funds from financial institutes, made buying decision on the first-time car by 
themselves. The reasons to buy the first-time car were for travel convenience, and avoiding the 
problems of using mass transportation, moreover, the respondents intended to buy Honda cars for 
the reasons of the engine efficiency, capacity and safety respectively, moreover, the majority of the 
respondents had a tendency to buy the private cars.        
 The result of hypothesis testing showed that different gender, age, marital status monthly 
income, and occupation caused different opinions toward the people’s debts, and rising burden of 
spending.  Different gender, age, marital status, monthly income, occupation, and level of education 
caused different opinions toward more hiring jobs, the growth of automobile industries and more 
money in circulation in the economic system. 
Key Words: Tax Rebate for the First-Time Car Policy, Opinion of Inhabitants  
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บทที่ 1 
 

บทน า 
 

1.1  ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนตถื์อเป็นภาคธุรกิจท่ีส าคญั ทางเศรษฐกิจของ
ประเทศไทยมาตั้งแต่ พ.ศ 2504 โดยมีการส่งออกรถยนตไ์ปจ า หน่ายยงัต่างประเทศคร้ังแรกใน                  
พ.ศ 2532 จนในปัจจุบนัประเทศไทยไดก้ล ายเป็นฐานการผลิตรถยนตแ์ละส่งออกไปทัว่โลก   
เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมท่ีส าคญัภาครัฐจึงใหก้ารส่งเสริมและสนบัสนุนเพราะถือเป็นอุตสาหกรรม
ท่ีทดแทนการน า เขา้โดยมีเป้าหมายอยา่งชดัเจนและต่อเน่ืองท่ีจะใหป้ระเทศไทยเป็นศนูยก์ลาง                  
การผลิตและส่งออกหรือเรียกได้ ว่าเป็น  “Detroit of Asia” โดยในเดือนมกราคม -ตุลาคมพ .ศ.2553           
มีโครงการลงทุนท่ีไดรั้บอนุมติัจากส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน  รวม 57 โครงการ                  
คิดเป็นเงินลงทุนรวม 13,995.35 ลา้นบาท  (ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน )  ซ่ึงผล
จากการสนบัสนุนน้ีท าใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตไ์ทยเติบโตข้ึนตามป็นล าดบั    นอกจากการเติบโต
ภายในอุตสาหกรรมแลว้อุตสาหกรรมยานยนตย์งัเป็นอุตสาหกรรมท่ีสามารถดึงดูดการลงทุนโดยตรง
จากต่างประเทศสูงมากและยงั เช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมต่อเน่ืองอ่ืนๆ  ไดแ้ก่  เหลก็  ปิโตรเคมี  ไฟฟ้า
และอิเลก็ทรอนิกส์ ยาง และพลาสติก เป็นตน้  

 ในปัจจุบนัรัฐบาลของนางสาวยิง่ลกัษณ์  ชินวตัร  ไดเ้ขา้บริหารราชการแผน่ดินและแถลง
นโยบายของรัฐต่อรัฐสภาเมื่อวนัท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ. 2554 ไดก้  าหนดนโยบาย คืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกใหเ้ป็นยทุธศาสตร์ในการยกระดบัคุณภาพชีวิตของ ประชาชน   ลดความเหล่ือมล ้าทางเศรษฐกิจ
ของประชาชน  เพ่ิมโอกาสการบริโภคและสร้างสินคา้และบริการท่ีมีคุณค่า   เน่ืองจาก เห็นว่า อุปสงค์
หรือความตอ้งการรถยนตข์องประชาชนในประเทศมีเพ่ิมสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง   นอกจากวตัถุประสงค์
ของนโยบายขา้งตน้แลว้รัฐบาลยงัก  าหนดนโยบายคืน เงินภาษีรถยนตค์นัแรกข้ึน เพื่อเพ่ิมก าลงัซ้ื อ
ภายในประเทศ  กระตุน้ใหเ้กิดการลงทุนจากผูป้ระกอบการ  เพ่ิมอตัราการจา้งงาน  เพื่อสร้างสมดุล
และความเขม้แข็งอยา่งมีคุณภาพใหแ้ก่ระบบเศรษฐกิจมหภาค   นโยบายดงักล่าว มีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่
วนัท่ี 16 กนัยายน  พ.ศ.  2554 จนถึงวนั ท่ี 31 ธนัวาคม  พ.ศ. 2555  ซ่ึงนโยบาย ดงักล่าวจะ ประสบ
ความส าเร็จตามวตัถุประสงคข์องรัฐบาลหรือไม่นั้นข้ึนอยูก่บัองคป์ระกอบหลายๆ ดา้นดว้ยกนั เช่น
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ความชดัเจนของวตัถุ ประสงค ์  วิธีหรือขั้นตอนปฏิบติั   ความมีประสิทธิภาพของผูท่ี้น านโยบายไป
ปฏิบติั  ความเท่ียงตรงของข่าวสาร  ส่ิงสนบัสนุนนโยบาย และองคป์ระกอบอ่ืน ๆ  
 จากวตัถุประสงคข์องนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกของรัฐบาลนางสาวยิง่ลกัษณ์  ชิน-
วตัร   องคป์ระกอบส าคญั อีกประการหน่ึงท่ีจะท าใหน้โยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกประสบ
ความส าเร็จ ตามวตัถุประสงค์ ก็คือความร่วมมือ   ทศันคติและย อมรับของประชาชน  จึงท าใหผู้ว้ิจยั
สนใจท่ีจะศึกษา  ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี ท่ีมี ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์           
คนัแรกเพื่อน าขอ้มลูจากผลการคน้ควา้อิสระไปใชเ้ป็นแนวทางการวิเคราะห์  วางแผนการด าเนินงาน
และก าหนดกลยทุธต่์าง ๆ ท่ีเป็นประโยชน์ต่อหน่วยง านภาครัฐ  ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมและ
ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป 
  
1.2  วตัถุประสงค์การวจิยั 
 1. เพื่อศึกษาขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี ประกอบดว้ย เพศ อายุ สถานภาพ 
อาชีพ รายไดต่้อเดือน ระดบัการศึกษา จ  านวนสมาชิกในครอบครัว  จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว  
ลกัษณ ะท่ีพกัอาศยั ระยะทางในการเดินทาง  ระยะเวลาในการเดินทาง  ค่าใชจ่้ายในก ารเดินทาง  
รูปแบบในการเดินทาง 
 2. เพื่อศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรก 
 3. เพื่อศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก   
 4.  เพื่อศึกษาแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี   
 
1.3  สมมตฐิานการวจิยั 

 1. ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีไดแ้ก่ เพศ อาย ุ สถานภาพ  อาชีพ  รายได้
ต่อเดือน  ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่าง
กนั                                                                               

 2. ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีไดแ้ก่ เพศ อาย ุ สถานภาพ  อาชีพ  รายได้
ต่อเดือน  ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกแตกต่างกนั 
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 3. ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีไดแ้ก่ เพศ อาย ุ สถานภาพ  อาชีพ  รายได้
ต่อเดือน  ระดบัการศึกษา  มีความสมัพนัธ์ แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแร ก  ไดแ้ก่  
ระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์ รูปแบบการช าระเงิน  แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์  ประเภท
รถยนต ์

  
1.4  ขอบเขตของการวจิยั 
 การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไดก้  าหนดขอบเขตการศึกษาไวด้งัน้ี 
 1. เน้ือหาการวิจยั  ศึกษาเร่ือง  คิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก  ประกอบดว้ย ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี   ความคิดเห็นท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  
และแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
 2. ประชากร กลุ่มตวัอยา่งและการสุ่มกลุ่มตวัอยา่ง 
  2.1  ประชากรท่ีใชใ้นการวิจยั  

  ประชากรท่ีใชใ้นการวิจยั คือ ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายุ  21  ปีข้ึนไป
เป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอน 
  2.2  กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวิจยั 
  กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวิจยั  คือ  ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาย ุ21 ปีข้ึน
ไปเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรก
แน่นอน   เน่ืองจากผูว้ิจยัไม่ทราบจ านวนประชากรท่ีแน่นอน  ดงันั้นผูว้ิจยัจึงอาศยัการค านวณโดยการ
ใชสู้ตรการค านว ณแบบไม่ทราบจ านวนประชากร  (กลัยา  วานิชยบ์ญัชา , 2548 : 28) ซ่ึงค านวณได้
เท่ากบั 385 และไดส้ ารองความคลาดเคล่ือนไวอี้ก 15 ตวัอยา่งจะไดเ้ท่ากบั 400 ตวัอยา่ง   

  2.3 การสุ่มกลุ่มตวัอยา่ง การเลือกตวัอยา่งท่ีใชก้ารสุ่มตวัอยา่งแบบหลายขั้นตอน 
(Multi - Stage Random Sampling) มีดงัน้ี  

  ขั้นท่ี 1 การเลือกตวัอยา่งแบบโควตา (Quota Sampling) เป็นการก าหนด
คุณสมบติัหรือลกัษณะของหน่วยตวัอยา่งไวล่้วงหนา้แลว้โดยก าหนดสดัส่วนของกลุ่มตวัอยา่งแต่ละ
อ าเภอในจ านวนเท่ากนัอ  าเภอละ 57 คน จ านวน 6 อ  าเภอจากเขตการปกครอง  7 อ  าเภอทั้งหมดใน
จงัหวดัปทุมธานี ประกอบดว้ย อ  าเภอเมือง  อ  าเภอคลองหลวง  อ  าเภอหนองเสือ  อ  าเภอลาดหลุมแกว้  
อ  าเภอล าลกูกา  อ  าเภอสามโคก   และก าหนดสดัส่วนกลุ่มตวัอยา่งในเขตอ าเภอธญับุรีจ  านวน 58 คน 



4 
 

  ขั้นท่ี 2  การเลือกตวัอยา่งแบบสะดว ก (Convenience Sampling) เป็นการเก็บ
กลุ่มตวัอยา่งท่ีก  าหนดไวแ้ลว้โดยน าแบบสอบถามไปแจกใหก้บัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี โดยใช้
ค  าถามคดักรองในแบบสอบถามเป็นการคดักรองกลุ่มตวัอยา่ง  ซ่ึงใชก้ารสอบถาม ว่ามีรถยนตท่ี์จด
ทะเบียนเป็นของตนเองหรือไม่   มีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์ั นแรกแน่นอนหรือไม่  หากผูต้อบ
แบบสอบถามยงัไม่มี รถยนตท่ี์จดทะเบียนเป็นของตนเองและมีแนวโนม้ ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรก
แน่นอนก็สามารถเก็บตวัอยา่งไดท้นัที 
 3.  พ้ืนท่ีในการเก็บขอ้มลู คือ จงัหวดัปทุมธานี 
 4.  ระยะเวลาในการท าวิจยั เร่ิมตั้งแต่เดือนธนัวาคม 2554 - เดือนกุมภาพนัธ ์2555 
 5.  ตวัแปรท่ีศึกษา 

  5.1  ตวัแปรอิสระ (Independent  Variables)  ไดแ้ก่ ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานี  ประกอบดว้ย 

  -  เพศ 
  -  อาย ุ
  -  สถานภาพ 
  -  อาชีพ 
  -  รายไดต่้อเดือน 
  -  ระดบัการศึกษา 

   -  จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 
   -  จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว 
   -  ลกัษณะท่ีพกัอาศยั 
   -  ระยะทางในการเดินทาง 
   -  ระยะเวลาในการเดินทาง 
   -  ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 
   -  รูปแบบในการเดินทาง 

  5.2  ตวัแปรตาม  (Dependent  Variables)  ไดแ้ก่ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืน
เงินภาษีรถยนตค์นัแรก   ประกอบดว้ย  
   -  หน้ีสินของประชาชน 
   -  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
   -  การจราจร 
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   -  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง 
   -  มลพิษทางอากาศ 
   -  คะแนนเสียงของพรรคการเมือง 
   -  งบประมาณ 
   -  การจา้งงาน 
   -  ราคารถยนต ์
   -  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต ์
   -  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจ 
   -  ความสะดวกสบาย,ปลอดภยั, เป็นส่วนตวัในการเดินทาง 
  ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกประกอบดว้ย 

   -  ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ 
  -  ราคารถยนตท่ี์ก  าหนด 
  -  ขนาดความจุกระบอกสูบ 
  -  ประเทศท่ีผลิต 
  -  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืน 
  -  อายขุั้นต ่าของผูซ้ื้อ 
  -  ระยะเวลาในการครอบครอง 
  -  ระยะเวลาการจ่ายคืนเงินภาษี 

  แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก  ประกอบดว้ย  
   - ระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์
   - รูปแบบการช าระเงิน 
   - จ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์
   - แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์
   - บุคคลท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนต ์
   - วตัถุประสงคใ์นการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
   - ยีห่อ้รถยนต ์
   - เหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนต ์
   - ประเภทรถยนต ์
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1.5  ค าจ ากดัความในการวจิยั 
  1. ความคิดเห็น  หมายถึง  ความรู้สึก  ความคิด  ความเช่ือ  มุมองหรือทศันะต่อนโยบายคืน

เงินภาษีรถยนตค์นัแรกของรัฐบาลซ่ึงอาจจะมีลกัษณะในทางบวกหรือทางลบก็ได ้
 2. นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  หมายถึง นโยบายของรัฐบาลท่ีมีวตัถุประสงคใ์น

การยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชน  โดยเพ่ิมก าลงัซ้ือภายในประเทศ  สร้างสมดุลและค วาม
เขม้แข็งอยา่งมีคุณภาพใหแ้ก่ระบบเศรษฐกิจมหภาค ดว้ยการ จดัใหม้ีมาตรการภาษีเพื่อลดภาระ         
การลงทุนส าหรับส่ิงจ  าเป็นในชีวิตของประชาชนทัว่ไป ไดแ้ก่ รถยนตค์นัแรก   

 3. เง่ือนไขของนโยบายคื นเงินภาษีรถยนตค์นัแรก หมายถึง  เง่ือนไขต่าง ๆ ท่ีรัฐบาล
ก าหนดใหผู้ม้ีสิทธิไดรั้บเงินคืนตอ้งปฏิบติัและมีคุณลกัษณะในดา้นต่าง ๆ ประกอบดว้ย  รถยนตท่ี์ซ้ือ
ตอ้งเป็นรถยนตใ์หม่ (รถยนตม์ือหน่ึง) และเป็นรถยนตค์นัแรกของผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีข้ึนไป  ซ่ึงตอ้งซ้ือ
ในระหว่างวนัท่ี 16 กนัยายน 2554 จนถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2555  ประเภทรถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนต์
ประเภทรถยนตน์ัง่ท่ีผลิตข้ึนในประเทศมีขนาดความจุกระบอกสูบไม่เกิน  1,500 ลกูบาศกเ์ซนติเมตร   
ราคาขายปลีกไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั หรือรถยนตก์ระบะ (Pick up) ท่ีผลิตข้ึนในประเทศราคาขาย
ปลีกไม่เกิน  1,000,000 บาท/คนั (ไม่จ  ากดั ขนาดความจุกระบอกสู บ) หรือรถยนตน์ัง่ท่ีมีกระบะ  
(Double Cab)ท่ีผลิตข้ึนในประเทศราคาขายปลีกไม่เกิน  1,000,000 บาท/คนั (ไม่จ  ากดัขนาดความจุ
กระบอกสูบ)  โดยเม่ือซ้ือแลว้ผูซ้ื้อจะตอ้งครอบครองรถยนตไ์ม่นอ้ยกว่า 5 ปี  ซ่ึงรัฐบาลจะจ่ายคืนเงิน
ภาษีใหเ้มื่อครอบครองรถยนต์  1 ปีไปแลว้  (เร่ิมจ่ายให้ ตั้งแต่วนัท่ี  1 ตุลาคม 2555 เป็นตน้ไป )  โดยมี
จ  านวนเงินตามค่าภาษีสรรพสามิตท่ีจ่ายจริงแต่ไม่เกิน 100,000  บาท 
 4. ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี   หมายถึง  ผูท่ี้อาศยั อยูใ่นเขตพ้ืนท่ีจงัหวดัปทุมธานี ท่ีมี    
อาย ุ21 ปีข้ึนไปและเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ื อของตนเอง   ซ่ึงไม่จ  าเป็นตอ้งมีช่ือ             
ในทะเบียนบา้นในพ้ืนท่ีปทุมธานีก็ได ้

 5. รถยนตค์นัแรก  หมายถึง  รถยนตค์นัแรกท่ี ผูซ้ื้อไดท้ าการซ้ือ และจดทะเบียนเป็นช่ือ       
ของตนเอง 
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1.6  กรอบแนวคดิในการวจิยั 
ตวัแปรอสิระ  ตวัแปรตาม 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

    

     

  

ภาพท่ี  1.1  แสดงกรอบความคิดในการวิจยั 
 
1.7  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

การคน้ควา้อิสระ คร้ังน้ี ท าใหท้ราบ ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกและแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก  เพื่อน าขอ้มลูไปใช้
เป็นแนวทางการวิเคราะห์  วางแผนก าหนดนโยบายของรัฐบาลในอนาคตและน าขอ้มลูจากการคน้ควา้
อิสระ ไปใชใ้นการ วิเคราะห์ วางแผน การด าเนินงานและก า หนดกลยทุธท่ี์เป็นประโยชน์แก่
ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้ง 

 
ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธาน ี
1. เพศ 
2.  อาย ุ
3.  สถานภาพ 
4.  อาชีพ 
5.  รายไดต่้อเดือน 
6.  ระดบัการศึกษา 
7. จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 
8. จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว 
9.  ลกัษณะท่ีพกัอาศยั 
10.  ระยะทางในการเดินทาง 
11.  ระยะเวลาในการเดินทาง 
12.  ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 
13.  รูปแบบในการเดินทาง 
 

 

แนวโน้มพฤตกิรรมในการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
1. ระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์

2. รูปแบบการช าระเงิน 

3. แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์

4.  ประเภทรถยนต ์

 

 

ความคดิเห็นที่มต่ีอเงื่อนไขนโยบาย 
คนืเงินภาษรีถยนต์คนัแรก 

 

 

 

 

 

 

ความคดิเห็นที่มต่ีอนโยบายคนืเงินภาษรีถยนต์คนัแรก 
 

 

 

 

 

 



บทที่ 2 
 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

 การศึกษาเร่ืองความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกท่ีมีผลต่อแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแร ก ผูศ้ึกษาไดศ้ึกษาแนวคิดทฤษฎีและ
งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

 1.  นโยบายสาธารณะ (Public policy) 
 2.  นโยบายรัฐบาลนายกรัฐมนตรี  ยิง่ลกัษณ์  ชินวตัร 
 3.  นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 
 4.  แนวคิดเก่ียวกบัความคิดเห็น 
 5.  ทฤษฏีพฤติกรรมผูบ้ริโภค 6W1H 
 6.  ขอ้มลูอุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศไทย 
 7.  งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 
1. นโยบายสาธารณะ  (Public policy) 
 นโยบายสาธารณะคือ การตดัสินใจหรือไม่ตดัสินใจของรัฐบาลในเร่ืองหน่ึงเร่ืองใด         
ในการเลือกแนวทางท่ีเหมาะสม น ามาใชเ้ป็นกรอบในการด าเนินกิจกรรมของรัฐบาล  โดยมี
วตัถุประสงคท่ี์จะแกไ้ขปัญหา  ป้องกนัปัญหา รวมทั้งใหเ้กิดสภาพการณ์ท่ีพึงประสงคภ์ายในสงัคม 
(ธนัยวฒัน์  รัตนสคั, 2546:15) 
 นกัวิชาการไดใ้หค้วามหมายของค าว่า นโยบายสาธารณะ (Public policy) ในหลายมิติ    
ตามวตัถุประสงคแ์ละแนวทางการศึกษาของแต่ละคน  ซ่ึงสามารถจ าแนกความหมายต่าง ๆ เป็น          
3  กลุ่มดงัน้ี(มยรีุ  อนุมานราชธน, 2547:  4- 6  อา้งถึง กุลธนา  ธนาพงศธร,  2520:  6-9) 

 
 1.  ในมิติท่ีเป็นกิจกรรมหรือการกระท าของรัฐบาล 

  1.1  David Easton (1953) ใหนิ้ยามของค าว่านโยบายสาธารณะว่า  หมายถึง  
การแจกแจงคุณค่าต่าง ๆ อยา่งถกูตอ้งต ามกฎหมายใหแ้ก่สงัคมโดยส่วนรวม  บุคคลและองคก์าร        
ท่ีสามารถใชอ้  านาจดงักล่าวได้ อยา่งถกูตอ้งตามกฏหมายไดแ้ก่  รัฐบาลและหน่วยงานต่าง ๆ ของ
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รัฐบาล  ดงันั้นการกระท าต่าง ๆ ของรัฐบาลไม่ว่าดา้นใด ยอ่มก่อใหเ้กิดผลในการแจกแจงคุณค่าต่าง ๆ 
ของสงัคมนั้น ๆ  
  1.2 James  Anderson (1970) กล่าวว่า  นโยบายสาธารณะคือ แนวทางการกระท า
ของรัฐท่ีมีจุดมุ่งหมายหรือวตัถุประสงคท่ี์เก่ียวกบัเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง  นโยบายอาจเป็นเร่ืองเก่ียวกบัการ
ออกกฎหมาย  การน ากฎหมายไปปฏิบติัและการบงัคบัใชก้ฎหมาย  นอกจากน้ีนโยบายตอ้งเก่ียวขอ้ง
กบัส่ิงท่ีรัฐบาลกระท าจริง  ไม่ใช่ส่ิงท่ีตั้งใจกระท าหรือก าลงัจะกระท า  การกระท าจะก่อใหเ้กิดผลของ
นโยบาย แนวความคิดเก่ียวกบัผลของนโยบายน้ีท าใหน้โยบายแตกต่างจ ากการตดัสินใจในการเลือก
ต่าง ๆ นโยบายของรัฐอาจเป็นเร่ืองท่ีไดก้ระท าการหรืองดเวน้กระท าการอยา่งใดอยา่งหน่ึงโดยมี
กฎหมายรองรับและมีอ  านาจในการบงัคบัการกระท านั้น 
  1.3 Ira  Sharkansky (1970) ใหค้วามหมายว่า  นโยบายของรัฐคือ กิจกรรมต่าง ๆ 
ท่ีรัฐบาลกระท า  กิจกรรมดงักล่าวครอบคลุม 3  ประเด็นท่ีส าคญั  ดงัน้ี 
   1)  กิจกรรมเก่ียวกบับริการสาธารณะต่าง ๆ เช่น การศึกษา สวสัดิการ  
การคมนาคมและขนส่ง เป็นตน้ 
   2)  กิจกรรมนั้นตอ้งมีกฎหมายขอ้บงัคบัส าหรับบุคคลและหน่วยงาน
ในการปฏิบติักิจกรรมต่าง ๆ เช่น วินยัของทหารและต ารวจ  ขอ้บงัคบัของพนกังานควบคุมโรงงาน
อุตสาหกรรม เป็นตน้ 
   3)  กิจกรรมนั้นเก่ียวขอ้งกบัการควบคุมกระบวนการก าหนดนโยบาย
หรือการกระท าทางการเมืองอ่ืน  ๆ  เช่น การเปล่ียนแปลงวิธีการเสนอร่างกฎหมายต่อรัฐสภา           
การแกไ้ขกฎหมายรัฐธรรมนูญ  การสถาปนาหรือตดัสมัพนัธภาพทางการทูตกบัประเทศหน่ึง ๆ      
เป็นตน้ 
  1.4 Thomas  Dye (1984) ใหนิ้ยามของนโยบายสาธารณะว่าเป็นเร่ืองท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัส่ิงท่ีรัฐจะตอ้งท า  เหตุผลท่ีตอ้งกระท าเช่นนั้น  และส่ิงท่ีเป็นความแตกต่างท่ีรัฐบาลไดก้ระท า   
นโยบายสาธารณะจึงหมายถึงส่ิงใดก็ตามท่ีรัฐบาลเลือกท่ีจะกระท าหรือเลือกท่ีจะไม่กระท า 
  1.5 Louis  Koenig (1986) กล่าวว่า นโยบายของรัฐคือ กิจกรรมท่ีรัฐบาลกระท า
หรือไม่กระท า  ซ่ึงมีผลกร ะทบต่อความกินดีอยูดี่ของประชาชน  เช่น นโยบายควบคุมก าลงัอาวุธ  
นโยบายก าลงัทหา ร  นโยบายควบคุมมลภาวะในอากาศ  นโยบายสวสัดิการและสงัคมสงเคราะห์      
เป็นตน้  นโยบายสาธารณะมีเน้ือหาและผลของนโยบายท่ีตามมาในการก าหนดชีวิตและอนาคตของ
ประชาชน 
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 2.  ในมิติท่ีเป็นแนวทางเลือกส าหรับตดัสินใจของรัฐบาล 
  2.1  William  Greenwood (1965) ใหค้วามหมายขอ งนโยบายสาธารณะไวว้่า  
หมายถึง  การตดัสินใจขั้นตน้ท่ีจะก าหนดแนวทางกวา้ง ๆ เพ่ือน าไปเป็นแนวทางของการปฏิบติังาน
ต่าง ๆ ใหเ้ป็นไปอยา่งถกูตอ้งและบรรลุวตัถุประสงคท่ี์ก  าหนดไว ้
  2.2  Lynton  Caldwell (1970) ไดใ้หค้วามหมายของนโย บายของรัฐว่า บรรดา
การตดัสินใจอยา่งสมั ฤทธ์ิผลท่ีเก่ียวกบักิจกรรมต่าง ๆ ท่ีสงัคมอนุญาตหรือหา้มมิใหก้ระท าการ        
การตดัสินใจดงักล่าวอาจออกมาในรูปค าแถลง การณ์  กฎหมาย  ระเบียบขอ้บงัคบั หรือค าพิพากษา  
เป็นตน้ 
  2.3  Heinz  Eulau และ Kennelth  Prewitt  (1973)  กล่าวว่านโยบายสาธารณะ
เป็นการตดัสินใจท่ีไม่ใช่การตดัสินใจชัว่ขณะ แต่เป็นการตดัสินใจท่ีแน่นอน การตดัสินใจน้ีมีลกัษณะ
ของการกระท าท่ีไม่เปล่ียนแปลงและกระท าซ ้า ๆ เป็นเร่ืองท่ีด  าเนินการในระยะยาวมากกว่าในระยะ
สั้น  ในระบอบประชาธิปไตย  การตดัสินใจกระท าโดยผูซ่ึ้งก  าหนดนโยบายและผูซ่ึ้งปฏิบติัตาม
นโยบาย  แมว้่าผูซ่ึ้งก  าหนดนโยบายจะเป็นสมาชิกสภาผูแ้ทนราษฏรหรือเป็นผูซ่ึ้งไดรั้บ การแต่งตั้งให้
ด  ารงต าแหน่ง  การตดัสินใจของบุคคลดงักล่าวมกัเป็นผลมาจากปฏิกิริยาของบุคคลและกลุ่มบุคคล  
การตดัสินใจเป็นผลผลิตของความเขา้ใจและความคิ ด  การปฏิสมัพนัธแ์ละการผลกัดนั  ดว้ยเหตุน้ี
นโยบายสาธารณะท่ีส าคญัจึงประกอบดว้ยผูเ้ก่ียวขอ้งจ านวนมาก 
 3.  ในมิติท่ีเป็นแนวทางในการกระท าของรัฐบาล 
  3.1 Charles Jacop (1966) ไดใ้หค้  านิยามว่า นโยบายสาธารณะหมายถึง หลกัการ  
แผนงาน หรือแนวทางการกระท าต่าง ๆ  
  3.2  Harold  Lasswell และ Abraham Kaplan (1970) กล่าวว่า นโยบายสาธารณะ  
หมายถึง แผนหรือโครงการท่ีไดก้  าหนดข้ึนอนัประกอบดว้ยเป้าหมายปลายทางคุณค่าและการปฏิบติั
ต่าง ๆ  
  3.3 ทินพนัธ ์ นาคะตะ (1973) ไดอ้ธิบายว่านโยบายสาธารณะหมายถึง โครงการ
ท่ีรัฐบาลบญัญติัข้ึนเป็นแนวทางส าหรับการปฏิบติัในการจดัสรรคุณค่าต่าง ๆ ใหแ้ก่สงัคม 
  กล่าวโดยสรุปความหมายของนโยบายสาธารณะท่ีกล่าวไวข้า้งตน้  อาจพิจารณา
เป็น 2 แนวทางดงัน้ี ในความหมายท่ีแคบ นโยบายสาธารณะ หมายถึง กิจกรรม/การกระท าของรัฐบาล
และมิติการเลือกตดัสินใจของรัฐบาล ส่วนในความหมายท่ีกวา้ง นโยบายสาธารณะ หมายถึง แนวทาง
ในการกระท า ของรัฐบาล  ซ่ึงอาจกล่าวไดว้่าเป็นแนวทางกวา้ง ๆ ท่ีรัฐบาลไดท้ าการตดัสินใจเลือก
และก าหนดไวล่้วงหนา้  เพ่ือช้ีน าใหมี้กิจกรรม /การกระท าต่าง ๆ เกิดข้ึน  เพื่อใหบ้รรลุเป้าหมาย /
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วตัถุประสงค์ ท่ีไดก้  าหนดไว ้โดยมีการวางแผน  การจั ดท าโครงการ วิธีการบริหารงานหรื อ
กระบวนการด า เนินงาน  ใหบ้รรลุว ั ตถุประสงคใ์นเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง ดว้ยวิธีปฏิบติังานท่ีถกูตอ้ ง
เหมาะสม  สอดคลอ้งกบัสภาพความเป็นจริง  และความตอ้งการของประชาชน /ผูใ้ชบ้ริการในแต่ละ
เร่ือง 
 
2.2  นโยบายรัฐบาลนายกรัฐมนตรี  ยิง่ลกัษณ์  ชินวตัร 

 หลงัจากนางสาวยิง่ลกัษณ์  ชินวตัรไดรั้บการแต่งตั้งเป็นนายกรัฐมนตรีในวนัท่ี  5 สิงหาคม 
พ.ศ  2554 และแต่งตั้งรัฐมนตรีในวนัท่ี  9 สิงหาคม  พ.ศ. 2554 นั้น คณะรัฐมนตรีจึงไดม้ีการ แถลง
นโยบายต่อรัฐสภาในวนัท่ี 25 สิงหาคม 2554 โดยแบ่งการด าเนินการเป็น  2 ระยะ คือระยะเร่งด่วนท่ี
จะเร่ิมด าเนินการในปีแรก  และระยะการบริหารราชการ  4 ปีของรัฐบาล  เพื่อใหม้ีการพฒันาอยา่งมี
คุณภาพ  สมดุล  ย ัง่ยนื  และมีภูมิคุม้กนัตามหลกัปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง  ซ่ึงผูว้ิจยัจะ                    
ลงรายละเอียดในส่วนของนโยบายเร่งด่วนท่ีจะเร่ิมด าเนินการในปีแรก  ดงัต่อไปน้ี 
 1. สร้างความปรองดองสมานฉนัทข์องคนในชาติและฟ้ืนฟปูระชาธิปไตย 
 2. ก  าหนดใหก้ารแกไ้ขและป้องกนัปัญหายาเสพติดเป็น “วาระแห่งชาติ”  
 3. ป้องกนัและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบในภาครัฐอยา่งจริงจงั  
 4. ส่งเสริมใหมี้การบริหารจดัการน ้ าอยา่งบูรณาการและเร่งรัดขยายเขตพ้ืนท่ีชลประทาน  
 5. เร่งน าสนัติสุขและความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์นของประชาชนกลบัมาสู่พ้ืนท่ี
จงัหวดัชายแดนภาคใต ้ควบคู่ไปกบัการขจดัความยากจน  ยาเสพติดและอิทธิพลอ านาจมืด  
 6. เร่งฟ้ืนฟคูวามสมัพนัธแ์ละพฒันาความร่วมมือกบัประเทศเพ่ือนบา้นและนานาประเทศ  
 7. แกไ้ขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนและผูป้ระกอบการเน่ืองจากภาวะเงินเฟ้อและ
ราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิง 

  7.1  ชะลอการเก็บเงินเขา้กองทุนน ้ ามนัเช้ือเพลิง 
  7.2  จดัใหม้ีบตัรเครดิตพลงังานส าหรับผูป้ระกอบอาชีพรับจา้งขนส่ งผูโ้ดยสาร
สาธารณะในวงเงินท่ีเหมาะสมกบัค่าใชจ่้ายน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชจ้ริงต่อเดือน 

  7.3  ดูแลราคาสินคา้อุปโภคบริโภคและราคาพลงังานใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสม
และเป็นธรรมแก่ผูบ้ริโภคและผูผ้ลิต 

  7.4 แกไ้ขปัญหาค่าครองชีพโดยการดูแลราคาสินคา้และการมี รายไดเ้พ่ือเพ่ิม
ก าลงัซ้ือสุทธิของประชาชนโดยป้องกนัและแกไ้ขการผกูขาดทั้งทางตรงและทางออ้ม 
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 8. ยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชน  โดยเพ่ิมก าลงัซ้ือภายในประเทศ  สร้างสมดุลและ
ความเขม้แข็งอยา่งมีคุณภาพใหแ้ก่ระบบเศรษฐกิจมหภาค 
  8.1 พกัหน้ีครัวเรือนของเกษตรกรรายยอ่ยและผู ้ ท่ีมีรายไดน้อ้ย ท่ีมีหน้ีต ่ากว่ า 
500,000 บาท อยา่งนอ้ย 3 ปี และปรับโครงสร้างหน้ีส าหรับผู ้ ท่ีมีหน้ีเกิน  500,000 บาท รวมทั้งจดัท า
แผนฟ้ืนฟอูาชีพและแผนการปรับโครงสร้างการผลิตอยา่งครบวงจร  
  8.2 ด  าเนินการใหแ้รงงานมีรายไดเ้ป็นวนัละไม่นอ้ยกว่า  300 บาทและผูท่ี้จบ
การศึกษาระดบัปริญญาตรีมีรายไดเ้ดือนละไม่นอ้ยกว่า 15,000 บาท 

  8.3 จดัใหมี้เบ้ียยงัชีพรายเดือนแบบขั้นบนัไดส าหรับผูสู้งอาย ุ 
  8.4 ใหม้ีมาตรการภาษีเพื่อลดภาระการลงทุนส าหรับส่ิงจ  าเป็นในชีวิตประชาชน
ทัว่ไปไดแ้ก่ บา้นหลงัแรกและรถยนตค์นัแรก 
 9.  ปรับลดภาษีเงินไดนิ้ติบุคคล  
 10. ส่งเสริมใหป้ระชาชนเขา้ถึงแหล่งเงินทุน สนบัสนุนสินเช่ือรายยอ่ย  

  10.1  เพ่ิมเงินทุนกองทุนหมู่บา้นและชุมชนเมืองอีกแห่งละ 1 ลา้นบาท 
  10.2  จดัตั้งกองทุนพฒันาบทบาทสตรี โดยมีวงเงินเฉล่ียจงัหวดัละ 100 ลา้นบาท 

  10.3  จดัตั้งกองทุนตั้งตวัไดใ้นวงเงินประมาณ 1,000 ลา้นบาทต่อสถาบนัอุดม 
ศึกษาท่ีร่วมโครงการ สนบัสนุนการสร้างผูป้ระกอบการรายยอ่ย  

  10.4  จดัสรรงบประมาณกองทุนพฒันาศกัยภาพของหมู่บา้นและชุมชน(SML)  
 11. ยกระดบัราคาสินคา้เกษตรและใหเ้กษตรกรเขา้ถึงแหล่งเงินทุน น าระบบรับจ าน าสินคา้
เกษตรมาใชใ้นการสร้างความมัน่คงดา้นรายไดใ้หแ้ก่เกษตรกร  พร้อมทั้งจดัใหมี้การเยยีวยาความ
เสียหายของพืชผลจากภั ยธรรมชาติใหแ้ก่เกษตรกร  การจดัท าระบบทะเบียนครัวเรือนเกษตรกรให้
สมบูรณ์และการออกบตัรเครดิตส าหรับเกษตรกร 
 12. เร่งเพ่ิมรายไดจ้ากการท่องเท่ียวทั้งในและนอกประเทศ 
 13. สนบัสนุนการพฒันางานศิลปหตัถกรรมและผลิตภณัฑชุ์มชนเพื่อการสร้างเอกลกัษณ์
และการผลิตสินคา้ในทอ้งถ่ิน 
 14. พฒันาระบบประกนัสุขภาพ เพ่ิมประสิทธิภาพของระบบหลกัประกนัสุขภาพถว้นหนา้  
30 บาทรักษาทุกโรค  
 15. จดัหาเคร่ืองคอมพิวเตอร์แท็บเลต็ใหแ้ก่โรงเรียน  
 16. เร่งรัดและผลกัดนัการปฏิรูปการเมืองท่ีประชาชนมีส่วนร่วมอยา่งกวา้งขวาง  โดยมี     
สภาร่างรัฐธรรมนูญท่ีเป็น อิสระยกร่างรัฐธรรมนูญฉบบัใหม่  เพื่อวางกลไกการใชอ้  านาจอธิปไตยท่ี  
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ยดึหลกันิติธรรมและองคก์รท่ีใชอ้  านาจรัฐท่ีมีความรับผดิชอบต่อประชาชนและพร้อมรับ                
การตรวจสอบ ทั้งน้ีใหป้ระชาชนเห็นชอบผา่นการออกเสียงประชามติ  (ท่ีมา:  www.thaigov.net/) 
 
2.3  นโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 
 2.3.1  เงื่อนไขการขอใช้สิทธิ์ฯ ส าหรับรถยนต์ใหม่คนัแรกตามนโยบายรัฐบาล  

  1. เป็นรถยนตใ์หม่คนัแรกท่ีซ้ือตั้งแต่วนัท่ี  16 กนัยายน  2554 จนถึงวนัท่ี  31 
ธนัวาคม 2555  

  2. เป็นรถยนตร์าคาขายปลีกไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  
  3. เป็นรถยนตน์ัง่ขนาดความจุกระบอกสูบไม่เกิน  1,500 ลกูบาศกเ์ซนติเมตร /
รถยนตก์ระบะ (Pick up)/รถยนตน์ัง่ท่ีมีกระบะ (Double Cab)  

  4. เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศ  ไม่รวมถึงรถยนตท่ี์ประกอบจากช้ินส่วน
น าเขา้ใชแ้ลว้จากต่างประเทศ (รถยนตจ์ดประกอบ)  
  5. จ่ายเงินตามสิทธ์ิโดยถือจ านวนตามค่าภาษีสรรพสามิตตามท่ีจ่ายจริง แต่ไม่
เกิน 100,000 บาท/คนั  

  6. ผูซ้ื้อตอ้งมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  
  7. ผูซ้ื้อตอ้งครอบครองรถยนตไ์ม่นอ้ยกว่า 5 ปี  
  8. การจ่ายเงินตามสิทธ์ิจะจ่ายใหเ้ม่ือครอบครองรถยนต์  1 ปีไปแลว้  (เร่ิมจ่ายให้

ตั้งแต่วนัท่ี 1 ตุลาคม 2555 เป็นตน้ไป)  
 2.3.2  ช่องทางในการยืน่ขอใช้สิทธิ์ 

  1. ส านกังานสรรพสามิตพ้ื นท่ี/ส านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ี  สาขาตามทะเบีย น
บา้นหรือสถานท่ีจ ดทะเบียนรถยนต์  โดยผูซ้ื้อตอ้งยืน่เอกสารหลกัฐานใหค้รบถว้นภายในวนัท่ี            
31 ธนัวาคม 2555  

  2. ผา่นทาง http://www.excise.go.th  
 2.3.3  เอกสารที่ยืน่พร้อมกบัค าขอใช้สิทธิ์มดีังนี ้ 

  1. แบบค าขอใชสิ้ทธ์ิฯ ส าหรับรถยนตใ์หม่คนัแรกตามนโยบายรัฐบาล  
  2. ส าเนาบตัรประชาชน  
  3. ส าเนาทะเบียนบา้น  
  4. ส าเนาหนงัสือสญัญาเช่าซ้ือ (ในกรณีเช่าซ้ือ)  
  5. ส าเนาคู่มือการจดทะเบียน  

http://www.thaigov.net/
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  6. หนงัสือยนิยอมสละสิทธ์ิการโอนรถยนตค์นัแรก  
  7. หลกัฐานการซ้ือขายรถยนต ์(ใบเสร็จรับเงินและหรือใบจอง (ถา้มี)/สญัญาซ้ือ

ขาย/เอกสารการรับมอบรถยนต)์  
 2.3.4  รายละเอยีดเพิม่เตมิในการยืน่ขอใช้สิทธิ์ 

  1. หากผูซ้ื้อยืน่คาขอผ่ านทาง http://www.excise.go.th ตามขอ้  2.2 จะตอ้งส่ง
เอกสารตน้ฉบบัใหแ้ก่ส านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ี /ส านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ีสาข าท่ีตนแจง้ความ
ประสงคไ์ว ้ส าหรับกรณีท่ีผูซ้ื้อยืน่แบบค าขอในวนัท่ี 31 ธนัวาคม  2555 ผูซ้ื้อตอ้งส่งเอกสารหลกัฐาน
ตน้ฉบบัใหส้ านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ีท่ีระบุไวใ้นแบบค าขอภายในวนัท่ี 15 มกราคม 2556  

  2. เม่ือผูซ้ื้อมีการเปล่ียนแปลงท่ีอยู่  หรือเปล่ียนบริษทั /หา้งหุน้ส่วนจ ากดัเช่าซ้ือ  
(Refinance) ผูซ้ื้อตอ้งแจง้การเปล่ียนแปลงท่ีอยู ่ณ ส านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ี /ส านกังานสรรพสามิต
พ้ืนท่ีสาขา ท่ีตนไดแ้จง้ความประสงคไ์วต้ามขอ้ 2  

  3. ในการยืน่ขอใชสิ้ทธ์ิฯ ส าหรับรถยนตใ์หม่คนัแรกฯ ผูซ้ื้อสามารถระบุสถานท่ี
ท่ีจะขอรับสิทธ์ิไดท่ี้กรมบญัชีกลางหรือคลงัจงัหวดัทัว่ประเทศ  

  4. ผูซ้ื้อสามารถตรวจสอบการไดรั้บสิทธ์ิทาง  http://www.excise.go.th หรือ
ส านกังานสรรพสามิตพ้ืนท่ีท่ียืน่ค  าขอฯ ไว ้หรือทาง  E-mail หรือ SMS หลงัจาก  3 เดือนนบัจากวนัท่ี
ยืน่เอกสาร  

  5. เม่ือผูซ้ื้อไดค้รอบครองรถยนต์  1 ปี ไปแลว้  (เร่ิมจ่ายใหต้ั้งแต่  1 ตุลาคม 2555 
เป็นตน้ไป) จะไดรั้บแจง้เป็นหนงัสือจากกรมบญัชีกลาง/คลงัจงัหวดั  

  6. หากผูซ้ื้อไดรั้บสิทธ์ิแลว้ แต่ภายหลงักระท าผดิเง่ือนไขขอ้ใดขอ้หน่ึงท่ีระบุไว้
ในค าขอใชสิ้ทธ์ิฯ ส าหรับรถยนตใ์หม่คนัแรกตามนโยบายรัฐบาล ผูซ้ื้อมีหนา้ท่ีตอ้งน าเงินท่ีไดรั้บไป
ส่งคืนทางราชการภายใน 15 วนั นบัแต่วนัท่ีไดรั้บหนงัสือแจง้  (ท่ีมา:  กรมสรรพสามิต) 
 
2.4  แนวคดิเกีย่วกบัความคดิเห็น 

พจนานุกรมศพัทส์งัคมวิทยา  ฉบบัราชบณัฑิตยสถาน (2524 : 246) ไดใ้หค้วามหมายของ
ความคิดเห็นว่า  เป็นขอ้พิจารณาเห็นว่าเป็นจริงจากการใชปั้ญญาความคิดประกอบ ถึงแมจ้ะไม่ได้
หลกัฐานพิสูจน์ยนืยนัไดเ้สมอก็ตาม 

Foster (1952:119)  กล่าวถึงความคิดเห็นว่ามีมลูเหตุ 2  ประการคือ 
1.  ประสบการณ์  (Experience)  ท่ีบุคคลมีต่อส่ิงของ  บุคคล  หมู่คณะ  เร่ืองราวต่าง ๆ หรือ

สถานการณ์  ความคิดเห็นเกิดข้ึนในตวับุคคลจากการท่ีไดพ้บเห็น  คุน้เคย  ซ่ึงถือไดว้่าเป็น
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ประสบการณ์โดยตรง  และจากการไดย้นิ  ไดฟั้ง  ไดเ้ห็นรูปถ่ายหรืออ่านจากหนงัสือโดยไ ม่ไดพ้บ
เห็นของจริงเรียกไดว้่าเป็นประสบการณ์ทางออ้ม 

2.  ระบบค่านิยม  และการตดัสินค่านิยม (Value system and Judgement) เน่ืองจากกลุ่มชนแต่
ละกลุ่มมีค่านิยม และการตดัสินค่านิยมไม่เหมือนกนั  คนแต่ละกลุ่มจึงมีความคิดเห็นต่อส่ิงเดียวกนั
แตกต่างกนั 

วรวรรณ ธญัญสญัชยั (2547: 10 อา้งถึง Ranner, 1954: 6-7) กล่าวถึงความคิดเห็นมี 3 ประการ 
คือ 

1. ความคิดเห็นเชิงบวกสุด–เชิงลบสุด (Extremeness) เป็นความคิดเห็นท่ีเกิดจากการเรียนรู้
และประสบการณ์ซ่ึงสามารถทราบทิศทางได ้ ทิศทางบวกสุด  ไดแ้ก่ ความรักจนหลงบูชา  ทิศทางลบ
สุด ไดแ้ก่ รังเกียจมาก  ความคิดเห็นประเภทน้ีรุนแรงและเปล่ียนแปลงไดย้าก 

2.  ความคิดเห็นจากความรู้ความเขา้ใจ  (Cognitive Contents)  การมีความคิดเห็นต่อส่ิงหน่ึง
ส่ิงใดข้ึนอยูก่บัคว ามรู้ความเขา้ใจท่ีมีต่อส่ิงนั้น เช่น  ความรู้ความเขา้ใจในทางท่ีดี (Positive) ชอบ
ยอมรับ  เห็น ดว้ย  ความรู้ความเขา้ใจในลกัษณะเป็นกลาง (Neutrality) ความรู้ความเขา้ใจในทางท่ี    
ไม่ดี (Negative) ไม่ชอบ รังเกียจ ไม่เห็นดว้ย 

3.  การแยกแยะเป็นส่วน (Differentiation) คือ การพิจารณาความคิดเห็นต่อส่ิงหน่ึงส่ิงใดอยา่ง
ละเอียด  ซ่ึงสามารถแยกออกจากกนัได ้ ท าใหเ้กิดความคิดเห็นไดง่้ายกว่าการรับรู้แบบหยาบ 
 
 การวดัความคดิเห็น 
 ความคิดเห็นเป็นลกัษณะของแต่ละบุคคล  การวดัจึงวดัจากแรงจูงใจ  การรับรู้  แต่มี          
ขอ้แตกต่างของประสบการณ์และปัจจยัอ่ืน ๆ วรวรรณ ธญัญสญัชยั (2547: 10 – 11 อา้งถึง Shaw และ 
Wright, 1967: 280) ไดเ้สนอวิธีวดัความคิดเห็นดงัน้ี 
 1.  การฉายภาพ (Projective Technique) เป็นการวดัโดยการสร้างจินตนาการจากภาพโดย
ภาพจะเป็นตวักระตุน้ใหบุ้คคลแสดงความคิดเห็นออกมาและสามารถพิจารณาไดว้่าบุคคลมีความ
คิดเห็นหรือมีความรู้สึกอยา่งไรต่อภาพท่ีเห็น  ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัประสบการณ์ท่ีไดรั้บมาเป็นส าคญั 
 2.  การสมัภาษณ์ (Inerview) เป็นการซกัถามบุคคลช่วยใหไ้ดข้อ้มลูท่ีขยายครอบคลุมทั้งใน
อดีต  ปัจจุบนัและอนาคต 
 3. การแจกแบบสอบถาม (Questionnaire) เป็นวิธีการวดัความคิดเห็นซ่ึงส้ินเปลืองเวลาและ
เงินทุนนอ้ยกว่าวิธีอ่ืนโดยส่งแบบสอบถามไปยงักลุ่มท่ีตอ้งการศึกษาใหต้อบกลบัมา  แต่มีขอ้จ  ากดัอยู่
ท่ีว่าผูท่ี้ถกูถามตอ้งอ่านออกเขียนได ้
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 4. การใหเ้ล่าความรู้สึก (Self - Report) เป็นการวดัโดยการใหบุ้คคลเล่าความรู้สึกท่ีมต่ีอส่ิง
ใดส่ิงหน่ึงออกมา  ซ่ึงผูเ้ล่าจะบรรยายความรู้สึกนึกคิดตามประสบการณ์และความสามารถออกมา 
 
 ปัจจยัที่ก่อให้เกดิความคดิเห็น 
 Oskamp (1977: 119 - 133) ทวีลาภ  ศิริสวสัดิบุตร (2536: 15) และกิตติ  สุทธิสมัพนัธ์
(2542: 12 - 13)  ช้ีใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส าคญัก่อใหเ้กิดความคิดเห็น  มีดงัน้ี 
 1.  ปัจจยัทางพนัธุกรรมและทางร่างกาย (Genetic and Physiological Factors) เป็นปัจจยัซ่ึง
มกัไม่ค่อยถกูกล่าวถึง  จากการศึกษาพบว่า  ปัจจยัทางพนัธุกรรมมีผลต่อระดบัความกา้วร้าว และ
ระดบัความกา้วร้าวอาจจะมีผลต่อความคิดเห็น  ซ่ึงเป็นความคิดเห็นท่ีไม่สามารถเปล่ียนแปลงได ้ เช่น  
ความคิดเห็นต่อการเป็นมิตรหรือศตัรู  ส่วนปัจจยัทางร่างกาย  ไดแ้ก่  อาย ุ ความเจ็บป่วย  และการติด
ยาเสพติด  มีผลต่อความคิดเห็น เช่น คนสูงอายจุะมีความคิดเห็นไม่ดีต่อการเมือง 
 2.  ประสบการณ์โดยตรงของบุคคล (Direct  Personal Experience) โดยพิจารณา 3  ดา้นคือ  
  2.1  เหตุการณ์เด่น ๆ (Salient Incidents)ไดแ้ก่ เหตุการณ์ตกใจสุดขีด เช่น การวิ่ง
หนีมา้หรือสุนขั  เหตุการณ์ทางศาสนาหรือทางสงครามเช่น การรอดตายอยา่งหวุดหวิดจากเคร่ืองบิน
ชนกนัในสงคราม  เหตุการณ์เหล่าน้ีมีผลต่อความคิดเห็นของบุคคล 
  2.2  การเกิดข้ึนซ ้า ๆ (Repeated Exposure) ของวตัถุ ของบุคคลหรือของแนวคิด
กลบัไปกลบัมา  นกัการเมืองและนกัโฆษณาไดน้ าหลกัการน้ีไปใชร้ณรงคห์าเสียงเลือกตั้ง  และ
โฆษณาสินคา้อยา่งไรก็ตาม การเกิดข้ึนซ ้า ๆ มีผลต่อความคิดเห็นของบุคคลไดท้ั้งเชิงบวกและเชิงลบ  
หากตอ้งการใหมี้ความคิดเห็นเชิงบวกตอ้งปฏิบติั  ดงัน้ี  1) การเกิดข้ึนซ ้า ๆ  ตอ้งท าต่ อเน่ืองเป็นระยะ
เวลานาน 2) ท าร่วมไปกบักิจกรรมอ่ืน ๆ 3) ท าสม  ่าเสมอ  4) มีเป้าหมาย  5) มีความเช่ือกนั  และ 6) ท า
โดยผูม้ีอ  านาจหรือโดยค่านิยมของสงัคม 
  2.3  ทศันคติทัว่ ๆ ไปของกลุ่มสงัคม (Development of Stereotypes) หมายถึง  
ภาพ (Image) หรือความเช่ือ (Belief) ท่ีบุคคลยดึถือตามกลุ่มสงัคม (Social Group) ท่ีตนเป็น ส่วนหน่ึง
ซ่ึงเปล่ียนแปลงไดย้าก เช่นความเช่ือว่าผูห้ญิงไร้เหตุผลไม่มีความสามารถ สงัคมนั้นก็จะไม่จา้งผูห้ญิง
เขา้ท างาน เป็นตน้ ทศันคติของกลุ่มสงัคมช่วยท าใหก้ารคิด (Thought) และการตดัสินใจท าไดง่้า ยข้ึน  
อยา่งไรก็ตาม  ความคิดเห็นของบุคคลไม่ไดเ้กิดจากทศันคติทัว่  ๆ ไปของกลุ่มสงัคมเท่านั้นหากเกิด
จากการอ่าน จากเพ่ือนหรือการอบรมสัง่สอนของครอบครัวดว้ยซ่ึงอยูใ่นปัจจยัถดัไป 
 3.  อิทธิพลจากครอบครัว  (Parental  Influence) หมายถึง พ่อแม่มีอิทธิพลต่อความคิดเห็น
และพฤติกรรมของเด็ก โดยผา่นการใหร้างวลั (Reward)  และการลงโทษ  (Punishment)  เน่ืองจาก
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ความคิดเห็นของเด็กเกิดจากประสบการณ์ตรงและประสบการณ์ออ้มท่ีผา่นการอบรมสัง่สอนจากพ่อ
แม่   และการเลียนแบบจากพ่อแม่ เช่น ความคิดเห็นต่อสงคราม  ความคิดเห็นต่อคนแปลกห นา้     
ความคิดเห็นต่อพรรคการเมือ ง และความคิ ดเห็นต่อแนวคิดเชิงนามธรรมต่าง ๆ (เช่น อิสรภาพและ
ความยติุธรรม) 
 4.  ทศันคติของกลุ่ม  (Group Determinants of Attitudes) มีผลต่อความคิดเห็นของบุคคล
โดยพิจารณา 4 กลุ่ม คือ 
  4.1  โรงเรียน (School) โรงเรียนมีผลต่อความคิดเห็นของเด็กรองจากพ่อแม่โดย
ผา่นการสอนโดยเฉพาะในเร่ืองความคิดเห็นทางการเมือง 
  4.2  กลุ่มเพื่อน (Peer Group) เป็นกลุ่มท่ีมีผลต่อความคิดเห็นรองจากครอบครัว 
และโรงเรียนตามล าดบั ช่องว่างระหว่างวยั  (Generation Gap) ท าใหม้ีความคิดเห็นต่างกนั  ส่วนหน่ึง
เป็นอิทธิพลจากกลุ่มเพื่อน ซ่ึงทิพวรรณ  หล่อสุวรรณรัตน์ (2545: 103-116) อธิบายว่า การคิดตามกลุ่ม 
(Groupthink) เป็นปรากฏการณ์ท่ีเกิดจากแรงกดดนัเชิงจิตวิทยาของกลุ่มต่อปัจเจกบุคคลเพื่อใหป้ฏิบติั
ตามกลุ่ม  กรณีตอ้งเผชิญกบัสถานการณ์ความตึงเครียดอนัน าไป สู่กระบวนการตดัสินใจไร้คุณภาพ   
เน่ืองจากไม่ไดม้ีการวิเคราะห์หรือประเมินขอ้มลูในการด าเนินการก่อนท่ีจะตดัสินใจท าใหเ้กิดความ
เสียหายและท าใหอ้งคก์รสูญเสียทรัพยากรจ านวนมหาศาลได ้
  4.3  กลุ่มท่ีมีทศันคติเหมือนกนั (Conformity  Pressures) เช่น วฒันธรรม ค่านิยม  
เป็นตน้ ลว้นเป็นตวัก  าหนดความคิดเห็นของบุคคลโดยมกัจะมีอคติต่อกลุ่มท่ีแตกต่างกบักลุ่ม อยา่งไร
ก็ตามบางเง่ือนไข เช่น  เม่ือมีผลประโยชน์ และเป้าหมายร่วมกนัอคติอาจลดลง 
  4.4  กลุ่มอา้งอิง (Reference Groups) ไดแ้ก่ ดารา นกัดนตรี เป็นตน้ 
 5.  ส่ือมวลชน (Mass  Media) ไดแ้ก่ หนงัสือพิมพ ์นิตยสาร ภาพยนตร์ วิทยุ และโทรทศัน์
จะใหข้อ้มลูแก่บุคคลซ่ึงขอ้มลูความเช่ือท่ีผา่นมาทางส่ือมวลชนนั้นเป็นปัจจยัส าคญัใหเ้กิดความ
คิดเห็น 
 
2.5  ทฤษฎีพฤตกิรรมผู้บริโภค( 6W 1H ) 
 ศิริวรรณ  เสรีรัตน์  (2541) ไดก้ล่าวถึ ง การวิเคราะห์ใหท้ราบถึงพฤติกรรมข องผูบ้ริโภค       
ว่าเป็นการวิจยัหรือคน้หาก่ียวกบัพฤติกรรมการซ้ือหรือการใชข้องผูบ้ริโภคโดยใชค้  าถามช่วยใน      
การวิเคราะห์เพื่อคน้หาค าตอบเก่ียวกบัพฤติกรรมผูบ้ริโภค คือ 6W1H ซ่ึงการศึกษาคร้ังน้ีไดป้ระยกุต์
ทฤษฎีเป็นกรอบในการศึกษา ดงัน้ี 
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 1. ใครบา้งอยูใ่นตลาดเป้ าหมาย  (Who is in the market?) เป็นค าถามเพื่อใหท้ราบถึ ง
ลกัษณะของกลุ่มเป้าหมาย (Occupant) ใชปั้จจยัดา้นประชากรศาสตร์ไดแ้ก่ เพศ อาย ุรายไดแ้ละอาชีพ 
 2. ผูบ้ริโภคตอ้งการซ้ืออะไร  (What does the customer buy?) เป็นค าถามเพื่อใหท้ราบถึง   
ส่ิงท่ีผูบ้ริโภคตอ้งการซ้ือคือ ตอ้งการคุณสมบติัหรือส่วนประกอบของผลิตภณัฑ์(Product component) 
โดยการใชปั้จจยัส่วนประสมทางการตลาดดา้นผลิตภณัฑม์าเป็นตวัอธิบายความตอ้งการซ้ือสินคา้ของ
ผูบ้ริโภค 
 3. ท าไมผูบ้ริโภคจึงไดต้ดัสินใจซ้ือ  (Why does the customer buy?) เป็นค าถามท่ีตอ้งการ
ทราบวตัถุประสงคใ์นการซ้ือและ ผูบ้ริโภคซ้ือเพ่ือสนองความตอ้งการในดา้นใด 
 4. ใครบา้งมีส่วนร่วมในการตดัสินใจซ้ือ ( Who participate in the buying?) เป็นค าถามเพื่อ
ตอ้งการทราบถึงบทบาทของกลุ่มต่างๆ (Organization) ท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือของผูบ้ริโภค 
 5. ผูบ้ริโภคซ้ือเมื่อใด (When does the customer buy?) เป็นค าถามเพื่อตอ้งการทราบถึง
โอกาสในการซ้ือ  
 6. ผูบ้ริโภคซ้ือท่ีไหน (Where does the customer buy?) เป็นค าถามเพื่อตอ้งการทราบถึง
ช่องทางหรือแหล่งท่ีผูบ้ริโภคซ้ือ 
 7. ผูบ้ริโภคซ้ืออยา่งไร (How does the customer buy?) เป็นค าถามเพื่อตอ้งการทราบถึง
ขั้นตอนในการตดัสินใจซ้ือ (Operation) ซ่ึงประกอบดว้ย 

- การรับรู้ปัญหา  
  - การคน้หาขอ้มลู  
  - การประเมินทางเลือก  
  - การตดัสินใจซ้ือ  
  - ความรู้สึกหลงัการซ้ือ  
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2.6  ข้อมูลอุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศไทย 
ยอดจ าหน่ายรถยนต์โดยรวม   
 

ตารางที่ 2.1  แสดงขอ้มลูเปรียบเทียบยอดจ าหน่ายรถยนตโ์ดยรวมเดือนสิงหาคมพ.ศ. 2553 กบั  
    พ.ศ. 2554 

ยีห่อ้รถ 
ยอดจ าหน่ายเดือนสิงหาคม 

2554 2553 เปรียบเทียบ 
ส่วนแบ่งตลาด 

2554 2553 
TOYOTA 32,108 27,008 118.9% 40.6% 41.1% 
ISUZU 13,104 11,595 113.0% 16.6% 17.6% 
HONDA 7,359 10,004 73.6% 9.3% 15.2% 
NISSAN 6,003 5,020 119.6% 7.6% 7.6% 
MITSUBISHI 6,580 3,221 204.3% 8.3% 4.9% 

ยอดรวม (คนั) 79,030 65,725 120.2% 100% 100% 
ท่ีมา:  headlight magazine 
 จากตารางท่ี 2.1  พบว่า ยอดจ าหน่ายรถยนตร์วมในเดือนสิงหา คม พ.ศ. 2554  เพ่ิมข้ึนจาก
เดือนสิงหาคม  พ.ศ.2553  คิดเป็น 120.2%  โดยโตโยตา้มียอดขายสูงสุด รองลงมาคือ   อีซูซุ ฮอนดา้ 
ตามล าดบั 
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ตารางที่ 2.2  แสดงขอ้มลูเปรียบเทียบยอดจ าหน่ายรถยนต์ สะสมเดือนมกราคม - สิงหาคมพ.ศ. 2553 
     กบัพ.ศ.  2554   

ยีห่อ้รถ 
ยอดจ าหน่ายสะสมเดือนมกราคม – สิงหาคม 

2554 2553 เปรียบเทียบ 
ส่วนแบ่งตลาด 

2554 2553 
TOYOTA 216,404 197,959 109.3% 37.1% 40.6% 
ISUZU 105,144 93,848 112.0% 18.0% 19.2% 
HONDA 60,879 72,051 84.5% 10.4% 14.8% 
NISSAN 48,708 32,598 149.4% 8.3% 6.7% 
MITSUBISHI 47,061 23,006 204.6% 8.1% 4.7% 

ยอดรวม(คนั) 583,944 488,089 119.6% 100% 100% 
ท่ีมา:  headlight magazine 
 จากตารางท่ี 2.2  พบว่า ยอดจ าหน่ายรถยนต์สะสมเดือนมกราคม – สิงหาคม  พ.ศ. 2554  
เพ่ิมข้ึนจาก  พ.ศ. 2553  คิดเป็น 119.6% โดยโตโยตา้มียอดขายสูงสุด รองลงมาคื อ อีซูซุ ฮอนดา้ 
ตามล าดบั 

ยอดจ าหน่ายรถยนต์ประเภทรถนั่ง 
 

ตารางที่ 2.3  แสดงขอ้มลูเปรียบเทียบยอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2553 กบั  
     พ.ศ.  2554   

ยีห่อ้รถ 
ยอดจ าหน่ายเดือนสิงหาคม 

2554 2553 เปรียบเทียบ 
ส่วนแบ่งตลาด 

2554 2553 
HONDA  6,990 9,119 76.7% 19.7% 32.4% 
TOYOTA  15,756 11,142 141.4% 44.3% 39.6% 
NISSAN 4,254 2,620 162.4% 12.0% 9.3% 
MAZDA 2,949 2,262 130.4% 8.3% 8.0% 
MITSUBISHI 607 647 93.8% 1.7% 2.3% 

ยอดรวม(คนั) 35,540 28,118 126.4% 100% 100% 
ท่ีมา:  headlight magazine 
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 จากตารางท่ี 2.3  พบว่ายอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ในเดือนสิงหาคมปี 2554  เพ่ิมข้ึน
จากเดือนสิงหาคมปี 2553 คิดเป็น 126.4% โดยโตโยตา้มียอดขายสูงสุด รองลงมาคือ ฮอนดา้ นิสสนั 
มาสดา้ และมิตซูบิชิ  ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 2.4  แสดงขอ้มลูเปรียบเทียบยอดจ าหน่ายรถยนตส์ะสมประเภทรถนัง่เดือนมกราคม -    
    สิงหาคมพ.ศ. 2553 กบัพ.ศ.  2554   

ยีห่อ้รถ 
ยอดจ าหน่ายสะสมเดือน มกราคม – สิงหาคม 

2554 2553 
เปรียบเทียบ ส่วนแบ่งตลาด 

2554 2553 
HONDA  56,778 65,736 86.4% 21.7% 31.3% 
TOYOTA  104,914 84,377 124.3% 40.2% 40.1% 
NISSAN 32,265 17,456 184.8% 12.3% 8.3% 
MAZDA 21,213 19,169 110.7% 8.1% 9.1% 
MITSUBISHI 5,552 5,082 109.2% 2.1% 2.4% 

ยอดรวม(คนั) 261,305 210,170 124.3% 100% 100% 
ท่ีมา:  headlight magazine 
 จากตารางท่ี 2.4   พบว่า ยอดจ าหน่ายรถยนตส์ะสมเดือนมกราคม – สิงหาคมประเภทรถนัง่ 
พ.ศ. 2554 เพ่ิมข้ึนจาก พ.ศ. 2553 คิดเป็น 124.3% โดยโตโยตา้มียอดขายสูงสุด รองลงมาคือ  ฮอนดา้  
นิสสนั มาสดา้ และมิซซูบิชิตามล าดบั 
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ยอดจ าหน่ายรถยนต์ประเภทรถนั่งขนาดต่าง ๆ  
 

ตารางที่ 2.5  แสดงขอ้มลูยอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ขนาดเลก็เดือนมกราคม – สิงหาคม  
     พ.ศ 2554  

A SEGMENT 
ยอดจ าหน่ายเดือนสิงหาคม ยอดจ าหน่ายสะสม 

เดือนมกราคม – สิงหาคม 
 จ  านวน ส่วนแบ่ง

ตลาด 
อนัดบั จ  านวน ส่วนแบ่ง

ตลาด 
อนัดบั 

NISSAN  MARCH 3,345 90.5% 1 24,999 83.1% 1 
HONDA BRIO 151 4.1% 2 2,554 8.5% 2 
PRONTON SAVVY 88 2.4% 3 586 1.9% 3 
CHERRY QQ 6 0.2% 4 499 1.6% 4 
CHERRY A1 0 0% 5 329 1.1% 5 
ยอดรวม (คนั)        3,697       30,069 
ท่ีมา:  headlight magazine 
 จากตารางท่ี 2.5  พบว่า ยอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ขนาดเลก็ในเดือนมกราคม  - 
สิงหาคม พ.ศ 2554 Nissan March มียอดจ าหน่ายสูงสุดคิดเป็นร้อยละ 83.1 ของตลาดรถยนตน์ัง่ขนาด
เลก็ รองลงมาคือ Honda Brio คิดเป็นร้อยละ 8.5% และ Proton Savvy คิดเป็นร้อยละ 1.9% ตามล าดบั 
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ตารางที่ 2.6  แสดงขอ้มลูยอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ขนาดคอมแพคทเ์ดือนมกราคม-สิงหาคม 
     พ.ศ. 2554  

A SEGMENT 
ยอดจ าหน่ายเดือนสิงหาคม ยอดจ าหน่ายสะสม 

เดือนมกราคม – สิงหาคม 
 จ  านวน ส่วนแบ่ง

ตลาด 
อนัดบั จ  านวน ส่วนแบ่ง

ตลาด 
อนัดบั 

TOYOTA ALTIS 4,433 48.9% 1 30,348 42.4% 1 
HONDA CIVIC 1,465 16.1% 2 13,750 19.2% 2 
MAZDA 3 486 5.4% 3 3,962 5.5% 3 
NISSAN TIDA 415 4.6% 4 3,350 4.7% 4 
LANCER 260 2.9% 5 2,727 3.8% 5 
ยอดรวม (คนั)      9,072       71,569 
ท่ีมา:  headlight magazine 
 จากตารางท่ี 2.6 พบว่า  ยอดจ าหน่ายรถยนตป์ระเภทรถนัง่ขนาดคอมแพคทใ์นเดือน
มกราคม  - สิงหาคม พ.ศ. 2554 Toyota Altis  มียอดจ าหน่ายสูงสุดคิดเป็นร้อยละ 42.4% ของตลาด
รองลงมาคือ Honda Civic คิดเป็นร้อยละ 19.2%  และ Mazda 3 คิดเป็นร้อยละ 5.5% ตามล าดบั 
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สถิตยิอดจ าหน่ายยานยนต์ภายในประเทศ พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2554 
 

ตารางที่ 2.7   แสดงยอดจ าหน่ายยานยนตใ์นประเทศไทย พ.ศ. 2549 – พ.ศ. 2554   

พ.ศ. 
ยอดรวม 
ทั้งหมด 

รถนั่งส่วนบุคคล 
รวม 

รถยนต์นั่ง 
650- 
1500  
ซีซี 

1501- 
1800 
ซีซี 

1801- 
2000 
ซีซี 

2001- 
2500 
ซีซี 

2501- 
3000 
ซีซี 

มากกว่า 
3000 ซีซี 

2549 682,163 195,458 96,129 63,006 19,069 14,773 2,046 435 
2550 631,251 182,767 86,082 55,714 23,133 15,639 1,765 434 
2551 614,078 238,990 107,969 81,406 29,378 18,564 1,252 421 
2552 548,871 238,773 121,588 74,091 25,635 15,799 1,003 657 
2553 800,357 362,561 202,802 102,137 37,491 17,681 1,862 588 
2554 713,842 333,649 181,945 103,892 32,411 13,221 1,924 256 
ท่ีมา:  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย 
 จากตารางท่ี 2.7  พบว่า พ.ศ. 2553 มียอดจ าหน่ายยานยนตร์วมทั้งหมดของประเทศไทย สูง
ท่ีสุดคือ 800,357 คนั รองลงมาคือพ.ศ. 2554 จ  านวน 713,842 คนัและพ.ศ. 2549 จ  านวน 682,163 คนั 
ตามล าดบั 

 

2.7 งานวจิยัที่เกีย่วข้อง 
 ล  าพึง  เมืองมี (2547) ศึกษาเก่ียวกบัผลกระทบบของการเปล่ียนแปลงโครงสร้างภาษีการ
น าเขา้รถยนตแ์ละช้ินส่วนต่ออุตสาหกรรมรถยนตภ์ายในประเทศ  ผลการศึกษาพบว่า                       
ปัจจยัทุกตวัมีอิทธิพลต่อรายไดจ้ากการจดัเก็บภาษีรถยนต ์ กล่าวคือสดัส่วนของระดบัพลงังานท่ีใชต่้อ
รายไดป้ระชาชาติท่ีแ ทจ้ริง  ดชันีร าคาของประเทศไทย  อตัราภาษีเดิม   อตัราภาษีใหม่และสดัส่วน
ปริมาณการน าเขา้รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลต่อปริมาณการน าเขา้รถยนตท์ั้งหมดของไทย  มีความสมัพนัธ์
ในทิศทางเดียวกนั   รายไดท่ี้แทจ้ริงสดัส่วนของอุตสาหกรรมรถยนต์ ต่อรายไดป้ระชาชาติท่ีแทจ้ริง  
สดัส่วนรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลต่อรถยนตน์ัง่ทั้งหมด  สดัส่วนปริมาณการส่งออกรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล
ต่อปริมาณกา รส่งออกรถยนตน์ัง่ทั้งหมดของไทย และปริมาณการน าเขา้น ้ ามั นต่อปริมาณรถยนต์
ทั้งหมดของไทยมีความสมัพนัธใ์นทิศทางตรงขา้ม   นอกจากน้ีผลการศึกษายงัพบว่า ผลกระทบท่ี
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เกิดข้ึนจากการจดัเก็บภาษีรถยนตห์รือในกรณีท่ีรัฐบาลมีการเปล่ียนแปลงอตัราภาษีไม่ว่าจะเป็นใน
ลกัษณะลดลงหรือเพ่ิมอตัราภาษีแสดงใหเ้ห็นอยา่งมีนยัส าคญัว่า ระบบเศรษฐกิจของประเทศจะไดรั้บ
ผลกระทบอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้
 สุรพงษ ์ บณัฑิต (2552) ศึกษาพฤติกรรมและการตดัสินใจซ้ือรถยนตข์บัเคล่ื อนส่ีลอ้ของ
ผูบ้ริโภคในจงัหวดัพระนคร ศรีอยธุยา  ผลการวิจยัพบว่า 1.ผูบ้ริโภคส่ วนใหญ่มีจ  านวนรถยนตข์อง
ครอบครัว 1 คนั ยีห่อ้รถยนตท่ี์ใชคื้อนิสสนั มาสดา้และโตโยตา้  ระยะเวลาท่ีใชร้ถยนต์  5-6 ปีและมี
วิธีการช าระเงินเป็นเงินผอ่น 2.ผูบ้ริโภคตดัสินใจซ้ือรถยนตข์บัเคล่ือนส่ีลอ้โดยพิจารณาจากปัจจยัดา้น
สงัคมและจิตวิทยา ดา้นผลิตภณัฑ ์ดา้นการส่งเสริมการตลาด ดา้นช่องทางการจดัจ  าหน่ายและดา้น
ราคาในระดบัมากตามล าดบั 3.ผูบ้ริโภคท่ีมีเพศแตกต่างกนัมีระดบัการตดัสินใจซ้ือ ดา้นการส่งเสริม
การตลาดและสงัคมและจิตวิทยาแตกต่างกนั  อายแุละอาชีพแ ตกต่างกนัมีระดั บการตดัสินใจซ้ือดา้น
ผลิตภณัฑ ์ราคา ช่องทางการจดัจ  าหน่ายแ ละการส่งเสริมการตลาดแตกต่างกนั ระดบัการศึกษา
แตกต่างกนัมีระดั บการตดัสินใจซ้ือดา้นผลิตภณัฑ์  ราคา ช่องทางการจดัจ  าหน่ายและสงัคมและ
จิตวิทยาแตกต่างกนั  ผูบ้ริโภคท่ีมีสถานภาพสมรสแตกต่างกนัมีระดบัการตดัสินใจซ้ือ ดา้นผลิตภณัฑ ์ 
ราคาและการส่งเสริมการตลาดแตกต่างกนัและรายไดแ้ตกต่างกนัมีระดบัการตดัสินใจซ้ือทุกดา้น
แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 4.ผูบ้ริโภคท่ีมีจ  านวนรถยนตท์ั้งหมดของครอบครัว  
และยีห่อ้รถยนตแ์ตกต่างกนัมีระดบัก ารตดัสินใจซ้ื อทุกดา้นแตกต่างกนั  ระยะเวลาท่ีซ้ือรถยนต์
แตกต่างกนัมีระดบัการตดัสินใจซ้ือด้ านการส่งเสริมการตลาดแตกต่างกนั และวิธีการช าระเงิน
แตกต่างกนัมีระดบัการตดัสินใจซ้ือดา้นผลิตภณัฑ ์ และช่องทางการจดัจ  าหน่ายแตกต่างกนั                 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 5.ผูบ้ริโภคท่ีมีปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพสมรส อาชีพและ
รายไดม้ีความสมัพนัธก์บัพฤติกรรมการตดัสินใจซ้ือรถยนตข์บัเคล่ือนส่ีลอ้ ยกเวน้ดา้นอายุ และระดบั
การศึกษาไม่มีความสมัพนัธ ์
 สมชาย  ศรีภิรักษส์มยั (2548) ศึกษาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนตค่์ายญ่ี ปุ่น  
ศึกษาเฉพาะกรณีนกัศึก ษาและบุคลากรของมหาวิทยาลยัเกริก  วิทยาเขตรามอินทรา  จากการศึกษา
สามารถสรุปไดเ้ป็น 3 ประเด็นดงัน้ีประเด็นท่ีหน่ึงขอ้มลูส่วนบุคคล สรุปไดว้่ากลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่
มีอายรุะหว่าง  23-30 ปี เป็นเพศหญิง เป็นโสด มีจ  านวนสมาชิกในครอบครัวอยูร่ะ หว่าง  3-4 คน              
ระดบัการศึกษาปริญญาตรี มีอาชีพรับจา้ง โดยมีต าแหน่งเป็นพนกังานหรือเจา้หนา้ท่ี รายไดโ้ดยเฉล่ีย
อยูร่ะหว่าง  15,000-30,000 บาท ประเด็นท่ีสองเก่ียวกบัการตดัสินใจท่ีจะซ้ือรถยนตห์รื อไม่พบว่า  
กลุ่มตวัอยา่งใหน้ ้ าหนกัความส าคญัในดา้นความสะดว กสบาย ความรวดเร็วและความปลอดภยัมาก
ท่ีสุด ส่วนใหญ่นิ ยมเลือกซ้ือแบบผอ่นช าระเป็นงวดๆ มากกว่าท่ีจะซ้ือดว้ยเงินสด  ในการเลือกซ้ือ
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รถยนตญ่ี์ปุ่นค่ายหน่ึงค่ายใดไดรั้บอิทธิพลจากการส่งเสริมการขายมากกว่า การโฆษณา  ส าหรับ
รายการส่งเสริมการขายท่ีตอ้งการมากท่ีสุดคือส่วนลดรา คา รถยนตท่ี์กลุ่มตวัอยา่งเลือกซ้ื อมากท่ีสุด
ไดแ้ก่ ค่ายโตโยตา้ รองลงมาไดแ้ก่ค่ายฮอนดา้  ประเด็นท่ีสามเก่ียวกบัการเลือกซ้ือยี่ หอ้และรุ่นของ
รถยนตค่์ายญ่ีปุ่นพบว่าส่วนใหญ่ใหน้ ้ าหนกัความส าคญัระดบัสูงในประเด็นต่าง ๆ ไดแ้ก่ความจ าเป็น
ในการใชร้ถยนต ์ ราคาของรถยนต์   คุณสมบติัและคุณภาพของรถยนต ์ ส่ิงเร้าทางการตลาด                     
การบริการก่อนและหลงัการขาย  มลูค่าท่ีเหลืออยูข่องรถยนตท่ี์ผา่นการใชง้านแลว้  ความคุน้เคยกบั
ยีห่อ้   รวมทั้งคุณลกัษณะของรถยนตต์รงกบัวตัถุประสงคใ์นการใชง้าน ค่าซ่อมบ ารุง ค่าอะไหล่ ความ
ส้ินเปลืองค่าใชจ่้ายดา้นน ้ ามนัเช้ือเพลิง รูปลกัษณ์และความสง่างามของรถยนต ์ อุปกรณ์อ  านวยความ
สะดวกเช่น เคร่ืองปรับอากาศ  ระบบเบรกเป็นตน้ ตลอดจนท าเลท่ีตั้งศนูยบ์ริการ  รวมทั้งมารยาทของ
พนกังานขายและพนกังานบริการ 
 ป้อมเพชร  รสานนท ์(2547) ศึกษาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตใ์หม่ของ
ผูบ้ริโภค “ศึกษาเฉพาะกรณี: ผูบ้ริโภคท่ีเช่าซ้ือรถยนตนิ์สสนัในเขตกรุงเทพมหานคร” จากผลการวิจยั
สรุปไดว้่า ลกูคา้ท่ีเช่าซ้ือรถยนตส่์วนใหญ่จะเป็นเพศชายมีอายรุะหว่าง 30-40 ปี จบการศึกษาในระดบั
ปริญญาตรีประกอบอาชีพพนกังานบริษทัเอกชน/หา้งร้าน มีรายไดโ้ดยเฉล่ีย  20,001-30,000 บาทและ
สมรสแลว้  เมื่อพิจารณาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตข์องลกูคา้ทั้ง 3 ดา้นไดผ้ลสรุป
ดงัน้ี (1) ปัจจยัดา้นการสร้างความแตกต่างกบัการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตพ์บว่าอตัราดอกเบ้ียและความ
รวดเร็วในการอนุมติัก ารใหเ้ช่าซ้ือรถยนตเ์ป็นปัจจยัท่ีมี ส่วนช่วยใหก้ารตดัสินใจการเช่ าซ้ือรถยนต์
ของลกูคา้ในระดบัสูง (2) ปัจจยัดา้นการลดความเส่ียงกบัการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนต์  พบว่าพนกังาน
ของบริษทัผูใ้หเ้ช่าซ้ื อรถยนตม์ีการบริการท่ีประทบัใจ ตรงต่อเวลา อ  านว ยความสะดวกและให้
ค  าแนะน าเป็ นอยา่งดี  รวมถึงเร่ืองของภาพลกัษณ์บริษทัผูใ้หเ้ช่าซ้ือเป็นปัจจยัท่ีมีส่วนช่วยในการ
ตดัสินใจการเช่าซ้ือรถยนตข์องลกูคา้ในระดบัสูงและ (3) ปัจจยัดา้นการสร้างส่ิงจูงใจกบัการตดัสินใจ
เช่าซ้ือรถยนต ์พบว่าการท่ีบริษทัผูใ้หเ้ช่าซ้ือรถยนตมี์การส่งเสริมการขายดว้ยการอนุ มติัวงเงินสินเช่ือ
บุคคลร่วมกบัการใหเ้ช่าซ้ือ  เป็นปัจจยัท่ีมีส่วนช่วยในการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตใ์นระดบัสูง  ส าหรับ
ผลจากการวิจยัหาความสมัพนัธร์ะหว่างปัจจยัส่วนบุคคลกบัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือ
รถยนต ์ (1) พบว่าสถานภาพสมรสมีความสมัพนัธก์บัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนต์
ดา้นการลดความเส่ียงอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ความเช่ือมัน่ 95% (2) พบว่าระดับรายได้
มีความสมัพนัธก์บัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตด์า้นการสร้างส่ิงจูงใจอ ยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ความเช่ือมัน่ 95% (3) พบว่าอาชีพมีความสมัพนัธก์บัปัจจยัท่ีมีอิทธิพล
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ต่อการตดัสินใจเช่าซ้ือรถยนตด์า้นการลดความเส่ียง อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั  0.05           
ความเช่ือมัน่ 95% 
 ศรัณย ์ ฐิตารีย ์ (2550) ศึกษาการน านโยบายสร้างท่ีอยู่ อาศยัผูม้ีรายไดน้อ้ยไปปฏิ บัติ :
กรณีศึกษาโครงการบา้นเอ้ืออาทร  ผลการวิจยัสรุปไดด้งัน้ีกรณีท่ี 1 โครงการบา้นเอ้ืออาทรระยะท่ี 1-2 
พบว่ามีการด าเนินงานท่ีโปร่งใสสร้างบา้นในท าเลท่ีสอดคลอ้งกบัความตอ้งการของประชาชน และ
สามารถขายไดห้มดจึงท าให ้1.ปัจจยัดา้นวตัถุประสงคแ์ละเป้าหมายของนโยบาย  ความเพียงพอของ
ทรัพยากร ลกัษณะของหน่วยงานท่ีน านโยบายไ ปปฏิบติั  การวางแผนและการควบคุม และกา ร
สนบัสนุนจากทางการเมืองและประชาชนมีความสมัพนัธก์บัความส าเร็จในการน านโยบายบา้น เอ้ือ
อาทรไปปฏิบติัแสดงว่าปัจจยัเชิงนโยบายทุกตวัมีความสมัพนัธก์บัความส าเร็จของการน านโยบายไป
ปฏิบติัสอดคลอ้งกบัการศึกษาทางทฤษฏีและผลงานวิจยัดา้นการน านโยบายไปปฏิบติั 2.ปัจจยัท่ีมีผล
ต่อความส าเร็จในการน านโยบายบา้นเอ้ืออาทรไปปฏิบติัม ากท่ีสุดคือดา้นการสนบัสนุนจากทา ง
การเมืองและประชาชน  รองลงมาคือปัจจยัดา้นการวางแผนและการควบคุม  ลกัษณะของหน่วยงานท่ี
น านโยบาย ไปปฏิบติั  ความเพียงพอของทรัพยากร และปัจจยัดา้นเป้าหมายและวตัถุประสงคข์อง
นโยบายตามล าดบั  แสดงว่านโยบายท่ีเป็นประชานิยมจะประสบผลส าเร็จไดต้อ้งไดรั้บการสนบัสนุน
อยา่งดีจากทางการเมืองและประชาชน กรณีท่ี  2 โครงการบา้นเอ้ืออาทร ระยะท่ี 3-6 พบว่ากา ร
ด าเนินงานท่ีไม่โป ร่งใสและสร้างบา้นในท าเลท่ีไม่สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของประชาชน ใช้
ระบบแบ่งโควตาใหผู้รั้บจา้งไปก่อ สร้างใหไ้ดต้ามจ านวนท่ีจดัสรรให้ โดยไม่ตอ้งน าท่ีดินมาให้
พิจารณา  ท าใหมี้การสร้างบา้นเอ้ืออาทรในท าเลท่ีตั้งท่ีไม่เหมาะสม  มีการสร้างความตอ้งการเทียม  
ประชาชนจึงเช่าซ้ือนอ้ย  มีอาคารเหลือจ านวนมากท าใหน้โยบายสร้างบา้นเอ้ืออาทรโดยภาพรวมไม่
ประสบความส าเร็จในการน าไปปฏิบติัทั้งดา้นเป้าหมา ยก่อสร้างและระยะเวลาด าเนินกา ร
ขอ้เสนอแนะการน านโยบายไปปฏิ บติัใหส้ าเร็จควรด าเนินการดงัน้ี  ดา้นการน านโยบายไปปฏิบติั             
1.ควรจดัท าประชาพิจารณ์  และประชามติจากประชาชนเพื่อใหน้โยบายสอดคลอ้งกบัความตอ้งการ
ของประชาชน  2.ควรเพ่ิมการมี ส่วนร่วมของประชาชน  ส่ือมวลชน และผูเ้ก่ียวขอ้งในการก าหน ด 
และปฏิบติัตามนโยบายใหม้ากข้ึน  3.ใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งร่วมกนัปรับแผนการก่อสร้างบา้นเอ้ื อ
อาทรใหเ้หมาะสมกบัความตอ้งการ สถานท่ีและเวลา  4.สถาบนัการเงินของรัฐตอ้งมีส่วนร่วมในการ
ช่วยเหลือผูมี้รายไดน้อ้ยมากข้ึน  5.ก  าหนดนโยบายบา้นเอ้ืออาทรส าหรับกลุ่มผูมี้รายไดน้อ้ยใหมี้หลาย
ระดบั   ดา้นผูน้  านโ ยบายไปปฏิบติั (การเคหะแห่งชาติ ) 1.ปรับปรุงวิธีการจา้งเหมาใหม่ใหม้ีความ
รอบคอบ โปร่งใส 2.เพ่ิมแบบบา้นตามความตอ้งการของประชาชน 3.ก  าหนดราคาขายให้เป็นไปตาม
สถานท่ีและแบบท่ีก่อสร้าง 4.ผูต้อ้งการเช่าซ้ือตอ้งวางเงิน จองเพื่อใหไ้ดล้กูคา้ท่ีแทจ้ริง                                 
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5.รัฐควรใหเ้งินสนบัสนุนในการสร้างท่ีอยูอ่าศยัแก่การเคหะแห่งชาติมากข้ึนกว่าปัจจุบนั  6.การเคหะ
แห่งชาติควรสร้างเมืองใหม่เป็นชุมชนเอ้ืออาทรเพ่ือลดค่าใชจ่้ายใหป้ระชาชน ไม่ตอ้งเดินทางไกลไป
ท่ีท างาน 7.สนบัสนุนใหเ้อกชนสร้างบา้นตามมาตรฐานการเคหะแห่งชาติและไดสิ้ทธิ รับเงินอุดหนุน
จากรัฐเพ่ือเพ่ิมปริมาณการก่อสร้างไดเ้ร็วข้ึนและเพ่ิมทางเลือกใหป้ระชาชน 
 วรวรรณ  ธญัญสญัชยั (2547) ศึกษาการพฒันาท่ีย ัง่ยนืกบันโยบายประชานิยม: ศึกษาเฉพาะ
กรณีความคิดเห็นของนิสิตปริญญาตรีชั้นปีท่ี 4 มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ ผลการวิจยัพบ ว่านิสิต
ระดบัปริญญาตรีชั้นปีท่ี 4 มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  มีระดบัความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายประชานิยม
อยูใ่นระดบัปานกลางและจากผลการทดสอบสมมติฐานพบว่า นิสิตท่ีมีเพศ สายการศึกษา อาชีพของ
บิดา อาชีพของมารดา การศึกษาของบิดา การศึกษาของมารดา  รายไดร้วมของครอบครัว  ภูมิล  า เนา   
การรับรู้ข่าวสารการเมือง  และการมีส่วนร่วมในกิจกรรมนิสิตแตกต่างกั นมีความคิดเห็นท่ีมีต่ อ
นโยบายประชานิยมไม่แตกต่างกนั ส่วนความรู้ความเขา้ใจเก่ี ยวกบัการพฒันาท่ีย ัง่ยนืก็ไม่มี
ความสมัพนัธก์บัความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายประชานิยมเช่นกนั 
 



บทที่  3 
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 

 ในการศึกษาคน้ควา้อิสระเร่ืองความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี ท่ีมีต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ผูว้ิจยัไดด้  าเนินการศึกษาคน้ควา้ตามขั้นตอนดงัต่อไปน้ี  

3.1 ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 
3.2  เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
3.3  การเก็บรวบรวมขอ้มลู  
3.4  วิธีการวิเคราะห์ขอ้มลู 

 
3.1  ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 

 1. ประชากรท่ีใช้ ในการศึกษาคร้ังน้ีคือ ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีมีอาย ุ 21 ปีข้ึนไป
เป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอน 

 2.  กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการศึกษา คือ ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาย ุ21 ปีข้ึนไปเป็น
ผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเอง และมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอน 
เน่ืองจากผูว้ิจยัไม่ทราบจ านวนประชากรท่ีแน่นอน  ดงันั้นผูว้ิจยัจึงอาศยัการค านวณโดยการใชสู้ต ร
การค านวณแบบไม่ทราบจ านวนประชากร(กลัยา  วานิชยบ์ญัชา ,2548 : 28) ซ่ึงค านวณไดเ้ท่ากบั 385  
ดงัน้ี 
  n = 𝑍2 
        4E2         เน่ืองจากไม่ทราบค่า p และไม่ทราบจ านวนประชากรท่ีแน่นอน 
 แทนค่า :  𝑍0.97 = 1.96,  E=0.05  
  n = (1.96)2 
       4 (0.05)2  
     = 384.16 
ดงันั้นจะไดก้ลุ่มตวัอยา่งประมาณ  385 ตวัอยา่งแล ะไดส้ ารองความคลาดเคล่ือนไวอี้ก  15 ตวัอยา่ง            
จะไดเ้ท่ากบั  400  ตวัอยา่ง 
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3.  การสุ่มตวัอยา่ง  
 การเลือกตวัอยา่งท่ีใชก้ารสุ่มตวัอยา่งแบบหลายขั้นตอน (Multi - Stage Random Sampling)   

มีดงัน้ี  
 ขั้นท่ี 1 การเลือกตวัอยา่งแบบโควตา (Quota Sampling) เป็นการก าหนดคุณสมบติัหรือ

ลกัษณะของหน่วยตวัอยา่งไวล่้วงหนา้แลว้โดยก าหนดสดัส่วนของกลุ่มตวัอยา่งแต่ละอ าเภอในจ านวน
เท่ากนัอ  าเภอละ 57 คน จ านวน 6 อ  าเภอจากเขตการปกครอง  7 อ  าเภอทั้งหมดในจงัหวดัปทุมธานี 
ประกอบดว้ย อ  าเภอเมือง  อ  าเภอคลองหลวง  อ  าเภอหนองเสือ  อ  าเภอลาดหลุมแกว้  อ  าเภอล าลกูกา  
อ  าเภอสามโคกและก าหนดสดัส่วนกลุ่มตวัอยา่งในเขตอ าเภอธญับุรีจ  านวน  58  คน 

 
ตารางที่  3.1  แสดงจ านวนกลุ่มตวัอยา่งท่ีท าการเก็บขอ้มลูใน 7 อ  าเภอของจงัหวดัปทุมธานี 

อ าเภอ จ านวนกลุ่มตวัอย่างที่เกบ็ข้อมูล (คน) 

เมือง 57 
คลองหลวง 57 

หนองเสือ 57 

ลาดหลุมแกว้ 57 

ล าลกูกา 57 

สามโคก 57 

ธญับุรี 58 

 
 ขั้นท่ี 2  การเลือกตวัอยา่งแบบสะดวก (Convenience Sampling) เป็นการเก็บกลุ่มตวัอยา่งท่ี

ก  าหนดไวแ้ลว้โดยน าแบบสอบถามไปแจกใหก้บัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี โดยใชค้  าถามคดักรอง
ในแบบสอบถามเป็นการคดักรองกลุ่มตวัอยา่ง  ซ่ึงใชก้ารสอบถาม ว่ามีรถยนตท่ี์จดทะเบียนเป็นของ
ตนเองหรือไม่   มีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอนหรือไม่  หากผูต้อบแบบสอบถามยงัไม่มี
รถยนตท่ี์จดทะเบียนเป็นของตนเองและมีแนวโนม้ ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอนก็สามา รถเก็บ
ตวัอยา่งไดท้นัที 
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3.2  เคร่ืองมอืที่ใช้ในการวจิยั 
 ขั้นตอนการสร้างเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั โดยเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มลูใน  
คร้ังน้ีคือ แบบสอบถาม ซ่ึงมีขั้นตอนการสร้างเคร่ืองมือดงัต่อไปน้ี 
 1. ศึกษาคน้ควา้จากเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งโดยครอบคลุมเน้ือหาของ ความคิดเห็น
ของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมต่ีอนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 
 2. สร้างแบบสอบถามใหส้อดคลอ้งกบักรอบแนวคิดและวตัถุประสงคข์องการวิจยัเพื่อใช้
เป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มลูจากกลุ่มตวัอยา่ง 
 3. น าแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนเสนอต่ออาจารยท่ี์ปรึกษาเพื่อตรวจสอบความถกูตอ้ง และขอ
ค าแนะน าในการปรับปรุงแกไ้ขเพื่อใหแ้บบสอบถามสมบูรณ์ เป็นการทดสอบความเท่ียงตรงของเน้ือหา
แบบสอบถาม (Content Validity) 
 4. น าแบบสอบถามไปปรับปรุงแกไ้ขตามท่ีอาจารยท่ี์ปรึกษา ไดใ้ห้แนะน า เพื่อตรวจสอ บ
ความถกูตอ้งเหมาะสมอีกคร้ังก่อนน าไปทดลองใช ้
 5. ผูว้ิจยัน าแบบสอบถามท่ีผา่นการแกไ้ขแลว้ไปทดลองใช ้(Try out) เพื่อเก็บขอ้มลูกบักลุ่ม
ตวัอยา่งตามท่ีก  าหนดไวโ้ดยน าแบบสอบถามไปทดสอบกบักลุ่มตวัอยา่ง คือ ประชาชน ท่ีมีอาย ุ 21 ปี
ข้ึนไปเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนว โนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรก
แน่นอนจ านวน 30 ตวัอยา่ง 

การตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมอื  
 ผูศ้ึกษาน าแบบสอบถามจ านวน 30 ตวัอยา่ง มาท าการหาค่าความเช่ือมัน่ (Reliability) โดย
หาค่าสมัประสิทธ์ิแอลฟ่า (α - Coefficient) ใชสู้ตรสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธแ์อลฟ่ าของ Cronbach’s 
Alpha Coefficient ก  าหนดค่า ความเช่ือมัน่ท่ี  95% ค่าแอลฟ่ าท่ีไดจ้ะแสดงถึง ค่าความเช่ือถือ (r) ของ
แบบสอบถา มโดยถา้มีค่ามากคือมีค่าใกล ้ 1 แสดงว่าแบบสอบถามมีความเ ช่ือถือไดสู้งแต่ถา้ ความ
เช่ือถือมีค่านอ้ยหรือมีค่าใกล ้0 แสดงว่ามีความเช่ือถือไดต้  ่า (0<α>1) (กลัยา วานิชยบ์ัญชา.2552 : 30) 
จากการศึกษาการวิจยัในคร้ังน้ีมีการทดสอบค่าความเช่ือมัน่ของแบบสอบถามไดค่้าสมัประสิทธ์ิแอล
ฟ่าโดยรวมทั้งฉบบัมีค่าเท่ากบั 0.841 
 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มลูคือ แบบสอบถามเพื่อเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มลู ท่ี
จะน าไปท าการวิเคราะห์ โดยแบบสอบถามประกอบดว้ย 4 ส่วนดงัน้ี  

 ส่วนที่ 1 ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ลกัษณะค าถามแบบปลายปิด   
(Close - ended response question) จ  านวน 13 ขอ้ โดยแต่ละขอ้ค าถามจะมีระดบัการวดัขอ้มลูประเภท
ต่างๆ ดงัน้ี  
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  1.1 เพศ ลกัษณะของ ค าถามใหเ้ลือกตอบแบบ 2 ตวัเลือก (Two-way question)  
และใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale)  
  1.2 อายุ  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก  (Multiple choices 
question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั  (Ordinal Scale) ซ่ึงการก าหนดช่วงอายมุีการแบ่ง
เกณฑอ์ายเุป็นช่วงห่างช่วงละ 5 ปี แสดงช่วงอายตุ่าง ๆ ของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นแบบสอบถาม  
  1.3 สถานภาพ ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple choices 
question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale)     
  1.4 อาชีพ ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple choices 
question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale)  
  1.5 รายไดต่้อเดือน ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple 
choices question)ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.6 ระดบัการศึกษา  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอ บแบบหลายตวัเลือก (Multiple 
choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale)  
  1.7 จ  านวนสมาชิกในครอบครัว ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก 
(Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.8 จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลาย
ตวัเลือก (Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.9 ลกัษณะท่ีพกัอาศยั ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple 
choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale) 
  1.10 ระยะทางในการเดินทาง  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก 
(Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.11 ระยะเวลาในการเดินทาง  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก 
(Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.12 ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก 
(Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) 
  1.13 รูปแบบในการเดินทาง  ลกัษณะค าถามใหเ้ลื อกตอบแบบหลายตวัเลือก 
(Multiple choices question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale) 
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 * หมายเหตุ  จ  านวนสมาชิกในครอบครัว  จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว   ลกัษณะท่ีพกั
อาศยั   ระยะทางในการเดินทาง  ระยะเวลาในการเดินทาง   ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง   รูปแบบในการ
เดินทาง ไม่น ามาทดสอบสมมติฐาน 
 ส่วนที่ 2 แบบสอบถามความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกประกอบดว้ย
หน้ีสินของประชาชน ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน ราคารถยนต ์การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต์  
เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจ ความสะดวกสบายปลอดภัยเป็นส่วนตวัใ นการเดินทาง   การจราจร   
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง   มลพิษทางอากาศ   คะแนนเสียงของพรรคการเมือง   งบประมาณ  การจา้ง
งานมีลกัษณะเป็นเป็นค าถามปลายปิด (Close - ended response question) จ  านวน 12 ขอ้ ใชร้ะดบัการ
วดัขอ้มลูประเภทอนัตรภาค (Interval scale) เพื่อวดัระดบัความคิดเห็น โดยแบ่งออกเป็น  5 ระดบัการ
ใหค้ะแนน ซ่ึงก  าหนดไวต้ั้งแต่ 1 ถึง 5 มีค่าระดบัคะแนน ดงัน้ี  

  5 หมายถึง เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
 4 หมายถึง เห็นดว้ย 
 3 หมายถึง เฉย ๆ  
 2 หมายถึง ไม่เห็นดว้ย 

 1 หมายถึง ไม่เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
จากนั้นน ามาวิเคราะห์ระดบัคะแนนเฉล่ีย โดยผูว้ิจยัใชเ้กณฑค่์าเฉล่ียในการแปลผล  ซ่ึงผล

จากการค านวณโดยใชสู้ตรการค านวณความกวา้งของอนัตรภาคชั้น ดงัน้ี (มลัลิกา บุนนาค, 2537: 29)  
ความกวา้งของอนัตรภาคชั้น = ขอ้มลูท่ีมีค่าสูงสุด – ขอ้มลูท่ีค่าต ่าสุด  

     จ  านวนชั้น  
         =  5 – 1 
                      5 
         = 0.80  

 ดงันั้นการแปลผลเกณฑเ์ฉล่ียระดบัความคิดเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ไดก้  าหนดไวด้งัน้ี  

4.21  - 5.00 หมายถึง เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
3.41 - 4.20 หมายถึง เห็นดว้ย 
2.61 - 3.40 หมายถึง เฉย ๆ  
1.81 - 2.60 หมายถึง ไม่เห็นดว้ย 
1.00 - 1.80 หมายถึง ไม่เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
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 ส่วน 3  แบบสอบถามความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกเป็น
ค าถามปลายปิด (Close - ended response question) จ  านวน 9 ขอ้ ซ่ึงแบ่งเป็น 2  ประเภทการวดัขอ้มลู  
ดงัน้ี 
 - ระดบัการวดัขอ้มลู ประเภทอนัตรภาค  (Interval scale)  มี 8 ขอ้  ประกอบดว้ย ขอบเขต
ระยะเวลาในการซ้ือ  ราคารถยนตท่ี์ก  าหนด  ขนาดความจุกระบอกสูบ  ประเทศท่ีผลิต  จ  านวนเงินท่ี
จ่ายคืน  อายขุั้นต ่าของผูซ้ื้อ   ระยะเวลาในการครอบครอง    ระยะเวลาการจ่ายคืนเงินภาษี  ใชเ้พื่อวดั
ระดบัความคิดเห็ น โดยแบ่งออกเป็น  5 ระดบัการใหค้ะแนนซ่ึงก าหนดไวต้ั้งแต่  1 ถึง 5 มีค่าระดบั
คะแนน ดงัน้ี  

  5 หมายถึง เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
 4 หมายถึง เห็นดว้ย 
 3 หมายถึง เฉย ๆ  
 2 หมายถึง ไม่เห็นดว้ย 

 1 หมายถึง ไม่เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
จากนั้นน ามาวิเคราะห์ระดบัคะแนนเฉล่ีย โดยผูว้ิ จยัใชเ้กณฑค่์าเฉล่ียในการแปลผล  ซ่ึงผล

จากการค านวณโดยใชสู้ตรการค านวณความ กวา้งของอนัตรภาคชั้น ดงัน้ี (มลัลิกา บุนนาค, 2537: 29)  
 ความกวา้งของอนัตรภาคชั้น = ขอ้มลูท่ีมีค่าสูงสุด – ขอ้มลูท่ีค่าต ่าสุด  
    จ  านวนชั้น  
                =  5 – 1 
                       5 
                = 0.80  

 ดงันั้นการแปลผล เกณฑเ์ฉล่ียระดบัความคิดเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมี          
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ไดก้  าหนดไวด้งัน้ี  
 4.21 - 5.00 หมายถึง เห็นดว้ยอยา่งยิง่ 
 3.41 - 4.20 หมายถึง เห็นดว้ย 
 2.61 - 3.40 หมายถึง เฉย ๆ  
 1.81 - 2.60 หมายถึง ไม่เห็นดว้ย 
 1.00 - 1.80 หมายถึง ไม่เห็นดว้ยอยา่งยิง่  
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 ขอ้ท่ี 9  เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายโดยรวม ลกัษณะค าถาม เป็นค าถาม
ปลายเปิด (open-ended question) ใชร้ะดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั  (Nominal Scale)           
ไม่น ามาทดสอบสมมติฐาน 
 ส่วน 4  เป็นแบบสอบถามส่วนแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ านวน 9 ขอ้ โดย 
ซ่ึงแบ่งเป็น 2 ประเภทการวดัขอ้มลู ดงัน้ี 

 - ระดบัการวดัขอ้มลูประเภทนามบญัญติั (Nominal Scale) ประกอบดว้ย รูปแบบการช าระ
เงิน  ยีห่อ้รถยนต ์ประเภทรถ  ลกัษณะค าถาม เป็นค าถาม ใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple 
choices question) แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์  บุคคลท่ีมีอิทธิพ ลต่อการตดัสินใจซ้ือ
รถยนต์  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple choices question) สามาร ถ
เลือกตอบมากกว่า 1 ค  าตอบ   
 -ระดบัการวดัขอ้มลูประเภทเรียงล าดบั (Ordinal Scale) ประกอบดว้ย ระยะเวลาในการซ้ือ
รถยนต์  จ  านวนเงินดาวน์รถยนต์  ลกัษณะค าถามใหเ้ลือกตอบแบบหลายตวัเลือก (Multiple choices 
question) วตัถุประสงคใ์นการซ้ือรถยนตค์นัแรก เหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้ของรถยนต์   ลกัษณะ
ค าถามเป็นค าถามแบบจดัล  าดบั (Ranking Scale)   
 * หมายเหตุ  จ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์ บุคคลท่ีมี อิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนต์
วตัถุประสงคใ์นการซ้ือรถยนตค์นัแรก เหตุผลในการตดัสินใจซ้ือ  ยีห่อ้ของรถยนต ์ไม่น ามาทดสอบ
สมมติฐาน 
 
3.3  การเกบ็รวบรวมข้อมูล  
ในการศึกษาคน้ควา้อิสระคร้ังน้ี ผูศ้ึกษาไดด้  าเนินการเก็บขอ้มลูตามขั้นตอน ดงัน้ี  

 1. ขอ้มลูทุติยภูมิ (Secondary Data) ไดจ้ากการศึกษาคน้ควา้จากขอ้มลูท่ีมีผูร้วบรวมไว ้ดงัน้ี 
  1.1 หนงัสือพิมพ ์วารสาร ส่ิงพิมพต่์างๆ  

  1.2 ขอ้มลูทางอินเตอร์เน็ต  
  1.3 หนงัสือทางวิชาการ  บทความ  สารนิพนธ์  วิทยานิพนธ์  และรายงานวิจยัท่ี

เก่ียวขอ้ง  
 2. แหล่งขอ้มลูปฐมภูมิ  (Primary Data) ไดจ้ากการใชแ้บบสอบถามเก็บขอ้มลูจากกลุ่ม

ตวัอยา่งซ่ึงเป็น ประชาชน ท่ีมีอายุ  21 ปีข้ึนไปเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเอง
และมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอนดงัน้ี  
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 2.1 ผูว้ิจยัน าแบบสอบถามไปด าเนินการสอบถามกบั ประชาชน ท่ีมีอายุ  21 ปี   
ข้ึนไปเป็นผูท่ี้ยงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรก
แน่นอนโดยเก็บตวัอยา่งดว้ยการใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบโควตา (Quota Sampling) และแบบสะดวก 
(Convenience Sampling) 

 2.2  น าแบบสอบถามมาลงรหสั เพื่อนาไปวิเคราะห์ขอ้มลูทางสถิติต่อไป 
 
3.4  วธิีการวเิคราะห์ข้อมูล  

 การศึกษาคน้ควา้อิสระคร้ังน้ี  ผูศึ้กษาน าแบบสอบถามท่ีรวบรวมไวม้าท าการประมวลผล
และวิเคราะห์ขอ้มลู ดงัต่อไปน้ี (ใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูปในการค านวณขอ้มลู) 
 1. สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) เป็นการวิจยัท่ีใชก้ารวิเคราะห์ขอ้มลู ดว้ย
ค่าความถ่ี (Frequency) ค่าร้อยละ (Percentage) ค่าเฉล่ีย (Mean) และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน  (Standard 
deviation) เพื่อ อธิบายใหเ้ห็นถึงลกัษณะ ของ ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานี           
ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกและแนวโนม้ในการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

  1.1  แบบสอบถามส่วนท่ี 1 ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีใชว้ิธี
แสดงผลการสรุปแบบการหาความถ่ี (Frequency) และร้อยละ (Percentage) 

  1.2 แบบสอบถามส่วนท่ี 2 ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ใชว้ิธีแสดงผลการสรุปแบบการหาค่าเฉล่ีย (Mean) และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard deviation)  
  1.3 แบบสอบถามส่วนท่ี 3 คิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืน เงินภาษีรถยนต์     
คนัแรก ประกอบดว้ยขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ ราคารถยนตท่ี์ก  าหนด  ขนาดความจุกระบอกสูบ  
ประเทศท่ีผลิต จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืน อายขุั้นต ่าของผูซ้ื้อ ระยะเวลาในการครอบครอง ระยะเวลาการจ่าย
คืนเงินภาษีใชว้ิธีแสดงผลการสรุปแบบการหาค่าเฉล่ีย  (Mean) และค่าเบ่ี ยงเบนมาตรฐา น (Standard 
deviation) ส่วนเหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายโดยรวม ใชว้ิธีแสดงผลการสรุปแบบการ
หาความถ่ี (Frequency) และร้อยละ (Percentage)  
  1.4 แบบสอบถามส่วนท่ี 4 แนวโนม้ พฤติกรรม การซ้ือรถยนตค์นัแรก ใชว้ิธี
แสดงผลการสรุปแบบการหาค่าความถ่ี (Frequency) ร้อยละ (Percentage)  

2.  สถิติทดสอบเชิงอนุมาน (Inference Statistics) เป็นสถิติท่ีใชท้ดสอบสมมุติฐานการวิจยั  
เพ่ือแสดงถึงความสมัพนัธข์องตวัแปรตน้และตวัแปรตามโดยสถิติท่ีใชใ้นการทดสอบสมมุติฐานดงัน้ี 
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  2.1 การเปรียบเทียบความแตกต่างระหว่างค่าเฉล่ียข องกลุ่มตวัอยา่งโดยตวัแปร
อิสระเป็นตวัแปรเชิงกลุ่มท่ีมีกลุ่มยอ่ยเพียง 2 กลุ่ม ส่วนตวัแปรตามเป็นตวัแปรเชิงปริมาณโดยใชส้ถิติ  
Independent-Samples t - test  ระดบัความเช่ือมัน่ 95% ไดแ้ก่  

  -  เพศ กบัความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 
  -  เพศ  กบัความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

  2.2  การเปรียบเทียบความแตกต่างระหว่างค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งโดยตวัแปร
อิสระเป็นตวัแปรเชิงกลุ่มท่ีมีกลุ่มยอ่ยมากกว่า 2 กลุ่มข้ึนไป  ส่วนตวัแปรตามเป็นตวัแปรเชิงปริมาณ  
โดยใชส้ถิติทดสอบ F-test ของการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One-Way ANOVA)ไดแ้ก่  
  -  อาย ุสถานภาพ รายไดต่้อเดือน  อาชีพ  ระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  

  -  อาย ุสถานภาพ รายไดต่้อเดือน  อาชีพ  ระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นท่ีมีต่อ
เง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

  2.3 การหาความสมัพนัธร์ะหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม ท่ีเป็นตวัแปร    
เชิงกลุ่มโดยใชส้ถิติ (Pearson  Chi – Square)   

  - ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี  ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ สถานภาพ  
อาชีพ รายไดต่้อเดือน ระดบัการศึกษา กบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก ไดแ้ก่ ระยะเวลา
ในการซ้ือรถยนต ์รูปแบบการช าระเงิน แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ประเภทรถยนต ์

 
 
  



บทที่ 4 
 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
 

 การศึกษาคน้ควา้อิสระคร้ังน้ีมุ่งศึกษา ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  โดยในการวิเคราะห์ขอ้มลูและการแปลผลความหมายของผลการ
วิเคราะห์ขอ้มลูผูศ้ึกษาไดก้  าหนดสญัลกัษณ์ต่าง ๆ และอกัษรยอ่ท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มลูดงัต่อไปน้ี 
 
 n   แทน ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
 X   แทน ค่าเฉล่ียระดบัความคิดเห็น 
 S.D.  แทน ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
 df  แทน  องศาความเป็นอิสระ (Degree of Freedom) 
 MS   แทน ค่าคะแนนเฉล่ียของผลบวกก าลงัสองของคะแนน 
 SS  แทน  ผลบวกก าลงัสองของคะแนน (Sum of Squares) 
 t  แทน ค่าสถิติการทดสอบ t-test 
 F-Ration  แทน  ค่าท่ีใชพ้ิจารณา F-Distribution 
 F-Prob.,P   แทน ค่าความน่าจะเป็นส าหรับนยัส าคญัทางสถิติ 
 2

X   แทน ค่าสถิติการทดสอบ Chi-Square 
 LSD  แทน Least Significant Difference  
 *  แทน ความมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 **  แทน  ความมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 Sig.  แทน ระดบันยัส าคญัทางสถิติจากการทดสอบท่ีโปรแกรม 

ค านวณไดใ้ชใ้นการสรุปผลการทดสอบสมติฐาน 
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4.1  การน าเสนอผลการวเิคราะห์ 

 การวิเคราะห์ขอ้มลู  ผู ้ ศึกษา ไดน้ าเสนอตามความมุ่งหมายของการวิจยั  โดยแบ่งการ
น าเสนอออกเป็น 5 ส่วน ตามล าดบัดงัน้ี 
 ส่วนท่ี 1 วิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี   
 ส่วนท่ี 2 วิเคราะห์ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก   
 ส่วนท่ี3 วิเคราะห์ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  
 ส่วนท่ี 4  วิเคราะห์แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก  
 ส่วนท่ี 5  วิเคราะห์ขอ้มลูเพื่อทดสอบสมมติฐาน 
 
4.2  ผลการวเิคราะห์ 

ส่วนที่ 1  ผลการวเิคราะห์ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี  โดยหาค่าความถี่
และร้อยละ 
 ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ประกอบดว้ย  เพศ  อาย ุ สถานภาพ  อาชีพ  
รายไดต่้อเดือน  ระดบัการศึกษา  จ  านวนสมาชิกในครอบครัว  จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว    
ลกัษณะท่ีพกั อาศยั  ระยะทางในการเดินทาง    ระยะเวลาในการเดินทาง   ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง   
รูปแบบในการเดินทาง 
 
ตารางที่ 4.1  แสดงค่าความถ่ีและค่าร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก

     ตามเพศ   

เพศ จ านวน ร้อยละ 

ชาย 

หญิง 

139 

261 

34.8 

65.2 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.1  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน  พบว่าเป็นเพศหญิงจ านวน 261 คนคิดเป็นร้อยละ 65.2  
เพศชายจ านวน 139 คนคิดเป็นร้อยละ 34.8 
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ตารางที่ 4.2   แสดงค่าความถ่ี และร้อยละของขอ้มู ลทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
       ตามอาย ุ
อายุ จ านวน ร้อยละ 

21-25 ปี 
26-30 ปี 
31-35 ปี 
36-40 ปี 
41 ปีข้ึนไป 

147 
108 
68 
37 
40 

36.8 
27.0 
17.0 
9.2 
10.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.2  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน พบว่าช่วงอาย ุ21-25 ปีจ  านวน 147 คน คิดเป็นร้อยละ 
36.8  รองลงมา คืออายุ 26-30  ปีจ  านวน 108 คน คิดเป็นร้อยล ะ27.0  อายุ 31-35 ปีจ  านวน 68 คน               
คิดเป็นร้อยละ 17.0  อาย ุ41 ปีข้ึนไปจ านวน 40 คน คิดเป็นร้อยละ  10.0  อาย ุ36-40 ปีจ  านวน 37 คน 
คิดเป็นร้อยละ 9.2 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.3  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามสถานภาพ 

สถานภาพ จ านวน ร้อยละ 

โสด 
สมรส 
หยา่ร้าง 
หมา้ย /  แยกกนัอยู ่

295 
88 
7 
10 

73.8 
22.0 
1.8 
2.5 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.3  แสดงใหเ้ห็นถึงผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน400 คนพบว่าสถานภาพโสดจ านวน 295 คนคิดเป็นร้อยละ 73.8 
รองลงมาคือสถานภาพสมรสจ านวน 88 คน คิดเป็นร้อยล ะ 22.0 สถานภาพหมา้ย/แยกกนัอยู่ จ  านวน 
10  คน คิดเป็นร้อยละ 2.5  สถานภาพหยา่ร้างจ านวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ1.8 ตามล าดบั 
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ตารางที่ 4.4  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามอาชีพ 

อาชีพ จ านวน ร้อยละ 

นกัศึกษา 
รับจา้งทัว่ไป 
พนกังานเอกชน 
ขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
พ่อบา้น /  แม่บา้น 

78 
27 
180 
75 
34 
6 

19.5 
6.8 
45.0 
18.8 
8.5 
1.5 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.4  แสดงใหเ้ห็นถึงผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน  400 คน พบว่าอาชีพพนกังานเอกชน จ านวน 180 คนคิดเป็น
ร้อยละ  45.0 รองลงมาคือ อาชีพนกัศึกษา จ านวน  78 คนคิดเป็นร้อยล ะ 19.5 อาชีพ ขา้ราชการ -
รัฐวิสาหกิจจ านวน 75 คนคิดเป็นร้อยละ  18.8  อาชีพธุรกิจส่วนตวั จ านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ 8.5  
อาชีพรับจา้งทัว่ไปจ านวน 27 คนคิดเป็นร้อยละ 6.8 อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นจ านวน 6 คนคิดเป็นร้อยละ 
1.5  ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.5  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามรายไดต่้อเดือน 

รายได้ต่อเดือน จ านวน ร้อยละ 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  15,000  บาท 
15,001-30,000  บาท 
30,001-45,000  บาท 
45,001 บาทข้ึนไป 

286 
80 
21 
13 

71.5 
20.0 
5.2 
3.2 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.5 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีรายไดต่้อเดือน ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  15,000 บาท
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จ านวน 286 คน คิดเป็นร้อยละ 71.5  รองลงมาคือรายไดต่้อเดื อน 15,001- 30,000 บาทจ านวน 80 คน 
คิดเป็นร้อยละ 20.0 รายไดต่้อเดือน  30,001-45,000 บาทจ านวน 21 คนคิดเป็นร้อยละ 5.2 รายไดต่้อ
เดือน 45,001 บาทข้ึนไปจ านวน 13 คนคิดเป็นร้อยละ 3.2 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.6  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ าแนก
     ตามระดบัการศึกษา 

ระดับการศึกษา จ านวน ร้อยละ 

ต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง  (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง  (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
สูงกว่าปริญญาตรี 

52 
85 
247 
16 

13.0 
21.2 
61.8 
4.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.6 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน  400 คนพบว่ามีระดบัการศึกษา ปริญญาตรี จ านวน 247 คน              
คิดเป็นร้อยละ 61.8 รองลงมาคือระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) จ  านวน 85 คน
คิดเป็นร้อยละ 21.2 ระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง(ปวส.) จ  านวน 52 คนคิดเป็น
ร้อยละ 13.0 ระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีจ านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.7  แสดงค่าความถ่ี และร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามจ านวนสมาชิกในครอบครัว 

จ านวนสมาชิกในครอบครัว จ านวน ร้อยละ 

1-2  คน 
3-4 คน 
5-6 คน 
มากกว่า 6 คนข้ึนไป 

66 
198 
92 
44 

16.5 
49.5 
23.0 
11.0 

รวม 400 100 
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 ผลจากตารางท่ี 4.7 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีจ  านวนสมาชิกในครอบครัว 3-4 คนจ านวน 198 
คนคิดเป็นร้อยละ 49.5 รองลงมาคือ จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 5-6  คนจ านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ 
23.0 จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 1-2 คนจ านวน 66 คนคิดเป็นร้อยละ 16.5 จ  านวนสมาชิก ครอบครัว
มากกว่า 6 คนข้ึนไปจ านวน 44 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.8  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามจ านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว 

จ านวนรถยนต์ภายในครอบครัว จ านวน ร้อยละ 

ไม่มี 
1 คนั 
2 คนั 
มากกว่า 2 คนัข้ึนไป 

136 
170 
60 
34 

34.0 
42.5 
15.0 
8.5 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.8 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400  คนพบว่ามีจ  านวนรถยนตภ์าย ในครอบครัว 1 คนัจ  านวน
170 คน คิดเป็นร้อยละ 42.5 รองลงมาคือไม่มีรถยนตภ์ายในครอบครัวจ านวน 136 คนคิดเป็นร้อยละ 
34.0  จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว 2  คนัจ  านวน 15 คนคิดเป็นร้อยละ 16.5 จ  านวนรถยนตภ์าย ใน
ครอบครัว มากกว่า 2 คนัข้ึนไปจ านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0 ตามล าดบั 
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ตารางที่ 4.9  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
     ตามลกัษณะท่ีพกัอาศยั 

ลกัษณะที่พกัอาศัย จ านวน ร้อยละ 

บา้นส่วนตวั / หมู่บา้นจดัสรร 
ทาวน์เฮา้ท ์
คอนโด/ อพาร์ทเมน้ท ์
หอ้งแถวแบบเช่ารายเดือน 

232 
59 
81 
28 

58.0 
14.8 
20.2 
7.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี4.9  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตั วอยา่งจ านวน 400 คนพบว่าลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบ บา้นส่วนตวั /หมู่บา้น
จดัสรรจ านวน 232 คนคิดเป็นร้อยละ 58.0 รองลงมาคือลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบคอนโด /อพาร์ทเมน้ท์
จ  านวน 81 คนคิดเป็นร้อยละ  20.2 ลกัษณะท่ีพกัอาศยั แบบทาวน์เฮา้ท์ จ  านวน 59 คนคิดเป็นร้อยละ 
14.8 ลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบหอ้งแถวแบบเช่ารายเดือนจ านวน 28 คนคิดเป็นร้อยละ 7.0 ตามล าดบั 
 

ตารางที่ 4.10  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
       ตามระยะทางในการเดินทางต่อวนั 

ระยะทางในการเดินทางต่อวนั จ านวน ร้อยละ 

นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  30 กิโลเมตร 
31-60  กิโลเมตร 
61-90  กิโลเมตร 
91 กิโลเมตรข้ึนไป 

223 
138 
2 
37 

55.8 
34.5 
0.5 
9.2 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.10  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีระยะทางในการเดินทางต่อวนั นอ้ยกว่าหรือ
เท่ากบั 30 กิโลเมตรจ านวน 223 คนคิดเป็นร้อยละ  55.8 รองลงมา คือระยะทางในการเดินทางต่อวนั              
31-60  กิโลเมตร จ านวน 138 คนคิดเป็นร้อยละ  34.5 ระยะทางในการเดินทางต่อวนั 91 กิโลเมตร               
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ข้ึนไปจ านวน 37 คนคิดเป็นร้อยละ 9.2 ระยะทางในการเดินท างต่อวนั  61-90 กิโลเมตร จ านวน 2 คน               
คิดเป็นร้อยละ 0.5 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.11  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
       ตามระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั 

ระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั จ านวน ร้อยละ 

นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  30  นาที 
31-60  นาที 
61-90  นาที 
มากกว่า 90  นาที 

146 
140 
71 
43 

36.5 
35.0 
17.8 
10.8 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.11 แสดงใหเ้ห็นถึงผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีระยะเวลาในการเดินทางต่อวั นนอ้ยกว่าหรือ
เท่ากบั 30 นาทีจ  านวน 146 คนคิดเป็นร้อยละ 36.5 รองลงมาคือระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั  31-60 
นาทีจ  านวน 140 คนคิดเป็นร้อยล ะ 35.0 ระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั  61-90 นาทีจ  านวน 71 คน    
คิดเป็นร้อยละ 17.8  ระยะเวลาในการเดินทางต่อวนัมากกว่า 90 นาทีจ  านวน 43 คนคิดเป็นร้อยละ10.8  
ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.12  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก
       ตามค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั 

ค่าใช้จ่ายในการเดินทางต่อวนั จ านวน ร้อยละ 

นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  100  บาท 
101-200  บาท 
201-300  บาท 
301  บาทข้ึนไป 

271 
84 
30 
15 

67.8 
21.0 
7.5 
3.8 

รวม 400 100 
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 ผลจากตารางท่ี 4.12 แสดงใหเ้ห็นถึงผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั นอ้ยกว่าหรือ
เท่ากบั 100 บาทจ านวน 271 คนคิดเป็นร้อยละ 67.8 รองลงมาคือค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั  101-
200 บาทจ านวน 84 คนคิดเป็นร้อยละ 21.0 ค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั  201-300 บาทจ านวน 30 
คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 ค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั 301 บาทข้ึนไปจ านวน 15 คนคิดเป็นร้อยละ  3.8  
ตามล าดบั 
 

ตารางที่ 4.13  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีจ  าแนก

       ตามรูปแบบการเดินทาง 

รูปแบบการเดินทาง จ านวน ร้อยละ 

เดินทางดว้ยตนเอง (รถยนตส่์วนตวั) 
สมาชิกในครอบครัวรับ – ส่ง 
รถโดยสาร 
อาศยัรถเพื่อนร่วมงาน 
รถรับส่งพนกังานของบริษทั 

27 
58 
244 
33 
38 

6.8 
14.5 
61.0 
8.2 
9.5 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.13  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานี  ท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน พบว่ามีรูปแบบการเดินทางดว้ย รถโดยสาร จ านวน 
244 คนคิดเป็นร้อยละ 61.0 รองลงมาคือรูปแบบการเดินทางดว้ย สมาชิกในครอบครัวรับ -ส่งจ านวน 
58 คนคิดเป็นร้อยละ 14.5 รูปแบบการเดินทางดว้ย รถรับส่งพนกังานของบริษั ท-ส่งจ านวน 38 คน            
คิดเป็นร้อยละ 9.5 รูปแบบการเดินทางดว้ย อาศยัรถเพื่อนร่วมงาน จ านวน 33 คนคิดเป็นร้อยละ 8.2 
รูปแบบการเดินทางดว้ย เดินทางดว้ย ตนเอง  (รถยนตส่์วนตวั ) จ  านว น 27 คนคิดเป็นร้อยละ 6.8
ตามล าดบั 
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ส่วนที่ 2  ผลการวเิคราะห์ระดับความคดิเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ี อนโยบาย
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรกโดยหาค่าความถี่ ค่าร้อยละค่าเฉลีย่และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ประกอบดว้ยหน้ีสินของประชาชน
เพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมาก
ข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมืองส้ินเปลืองงบประมาณ  
การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  เงินหมุนเวียนใน
ระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน 
 
ตารางที่ 4.14  แสดงค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานและระดบัความคิดเห็นของ
      ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

 ระดับความคดิเห็น 

นโยบายคนืเงินภาษี 
รถยนต์คนัแรก 

เห็นด้วย 
อย่างยิง่ 

เห็นด้วย เฉย ๆ ไม่
เห็น
ด้วย 

ไม่ 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

X S.D. แปลผล อันดับ 

1. หน้ีสินประชาชน 
เพิ่มมากข้ึน 
2.ภาระค่าใชจ่้าย
ประชาชนเพิ่มข้ึน 
3.การจราจรติดขดั 
 
4.การใชพ้ลงังาน
เช้ือเพลิงมากข้ึน 
5.มลพิษทางอากาศ
เพิ่มข้ึน 
6.เอื้อประโยชน์ต่อ
คะแนนเสียงของ 
พรรคการเมือง 

86 
21.5% 

86 
21.5% 

189 
47.2% 

185 
46.2% 

202 
50.5% 

155 
38.8% 

152 
38.0% 

186 
46.5% 

144 
36.0% 

151 
37.8% 

126 
31.5% 

84 
21.0% 

129 
32.2% 

96 
24.0% 

61 
15.2% 

52 
13.0% 

66 
16.5% 

121 
30.2% 

25 
6.2% 

24 
6.0% 

6 
1.5% 

12 
3.0% 

4 
1.0% 

36 
9.0% 

8 
2.0% 

8 
2.0% 

0 
0% 
0 

0% 
2 

0.5% 
4 

1.0% 

3.71 
 

3.80 
 

4.29 
 

4.27 
 

4.31 
 

3.88 

0.940 
 

0.914 
 

0.776 
 

0.800 
 

0.815 
 

1.062 

เห็นดว้ย 
 
เห็นดว้ย 
 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 
เห็นดว้ย 

9 
 
7 
 
2 
 
3 
 
1 
 
4 

7.ส้ินเปลืองงบประมาณ 
 

130 
32.5% 

136 
34.0% 

 

95 
23.8% 

 

33 
8.2% 

6 
1.5% 

 

3.88 
 
 

1.007 
 

เห็นดว้ย 
 

4 
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ตารางที่ 4.14 (ต่อ) 
 ระดับความคดิเห็น 

นโยบายคนืเงินภาษี 
รถยนต์คนัแรก 

เห็นด้วย 
อย่างยิง่ 

เห็นด้วย เฉย ๆ ไม่
เห็น
ด้วย 

ไม่ 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

X S.D. แปลผล อันดับ 

8.การจา้งงานมากข้ึน 
 

9.ราคารถยนตต์  ่าลง 
เพิ่มข้ึน 
10.การเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนต์ 
11.เงินหมุนเวียนใน
ระบบเศรษฐกิจมากข้ึน 
12.ความสะดวกสบาย
ปลอดภยั  เป็นส่วนตวั
ในการเดินทางมากข้ึน 

100 
25.0% 

69 
17.2% 

82 
20.5% 

66 
16.5% 

96 
24.0% 

145 
36.2% 

177 
44.2% 

185 
46.2% 

165 
41.2% 

158 
39.5% 

113 
28.2% 

125 
31.2% 

118 
29.5% 

133 
33.2% 

107 
26.8% 

24 
6.0% 

25 
6.2% 

13 
3.2% 

28 
7.0% 

31 
7.8% 

18 
4.5% 

4 
1.0% 

2 
0.5% 

8 
2.0% 

8 
2.0% 

3.71 
 

3.71 
 

3.83 
 

3.63 
 

3.76 

1.048 
 

0.860 
 

0.805 
 

0.908 
 

0.970 

เห็นดว้ย 
 

เห็นดว้ย 
 

เห็นดว้ย 
 

เห็นดว้ย 
 

เห็นดว้ย 
 

9 
 
9 
 
6 
 

12 
 
8 
 
 

รวม      3.90 0.50 เห็นด้วย  

 ผลจากตารางท่ี 4.14  พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีระดบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นั แรกในภาพรวมอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.90 โดยประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ยอยา่งยิง่คือ มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  การจราจร
ติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนโดยมีค่าเฉล่ียคือ 4.31,  4.29,  4.27 ตามล าดบั    
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย คือ เอ้ือประโยชน์ต่ อ
คะแนนเสียงของพรรคการเมือง  ส้ินเปลืองงบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน   
ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ความสะดวกสบาย ,ปลอดภยั , เป็นส่วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึน  การจา้งงานมากข้ึน  หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียน                 
ในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน โดยมีค่าเฉล่ียคือ   3.88,  3.88, 3.83,  3.80,  3.76,  3.71,  3.71,  3.71,  3.63  
ตามล าดบั 
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ส่วนที่ 3  ผลการวเิคราะห์ระดับความคดิเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ีอเงื่อนไข
นโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรกโดยหา ความถี่  (Frequency) ร้อยละ  (Percentage) ค่าเฉลีย่และ
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ประกอบดว้ย ขอบเขต
ระยะเวลาในการซ้ือ  ราคารถยนตท่ี์ก  าหนด  ขนาดความจุกระบอกสูบ  ประเทศท่ีผลิต  จ  านวนเงินท่ี
จ่ายคืน  อายขุั้นต ่าของผูซ้ื้อ  ระยะเวลาในการครอบครอง  ระยะเวลาการจ่ายคืนเงินภาษี 
 
ตารางที่ 4.15  แสดงค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานและระดบัความคิดเห็นของ
      ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

 ระดับความคดิเห็น 

เงื่อนไขของนโยบาย 
คนืเงินภาษี 

รถยนต์คนัแรก 

เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

เห็น
ด้วย 

เฉย ๆ 
ไม่
เห็น
ด้วย 

ไม่ 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

X S.D. แปลผล 
อัน 
ดับ 

1.ขอบเขตระยะเวลา 
ในการซ้ือเหมาะสม 
2.การก  าหนดราคา 
รถยนตท่ี์ซ้ือ 
ไม่เกิน 1,000,000 บาท 
3.การก  าหนดขนาด 
ความจุกระบอกสูบ 
ประเภทรถยนตน์ัง่ 
ไม่เกิน 1,500 ซีซี 
4.การก  าหนดให ้
รถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็น 
รถยนตท่ี์ผลิตข้ึนใน 
ประเทศไทยเท่านั้น 
5.จ านวนเงินที่จ่ายคืน 
แก่ผูรั้บสิทธ์ิมี 
ความเหมาะสม 

30 
7.5% 

44 
11% 

 
22 

5.5% 
 

66 
16.5% 

 
 
 

40 
10% 

 

95 
23.8% 

194 
48.5% 

 
116 

29.0% 
 

120 
30.0% 

 
 
 

180 
45% 

 

156 
39.0% 

106 
26.5% 

 
153 

38.2% 
 

150 
37.5% 

 
 
 

122 
30.5% 

 

83 
20.8% 

37 
9.2% 

 
78 

19.5% 
 

50 
12.5% 

 
 
 

42 
10.5% 

 

36 
9.0% 

19 
4.8% 

 
31 

7.8% 
 

14 
3.5% 

 
 
 

16 
4.0% 

 

3.00 
 

3.52 
 
 

3.05 
 
 

3.43 
 
 
 
 

3.46 
 

1.053 
 

0.971 
 
 

1.007 
 
 

1.019 
 
 
 
 

0.949 
 
 

เฉย ๆ 
 
เห็นดว้ย 
 
 
เฉย ๆ 
 
 
เห็นดว้ย 
 
 
 
 
เห็นดว้ย 
 

7 
 

2 
 
 

6 
 
 

4 
 
 
 
 

3 
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ตารางที่ 4.15 (ต่อ) 

 ระดับความคดิเห็น 

เงื่อนไขของนโยบาย 
คนืเงินภาษี 

รถยนต์คนัแรก 

เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

เห็น
ด้วย 

เฉย ๆ 
ไม่
เห็น
ด้วย 

ไม่ 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

X S.D. แปลผล 
อัน 
ดับ 

6.การก  าหนดให ้
ผูมี้สิทธ์ิรับเงินคืน 
ตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ  21 ปี
บริบูรณ์ข้ึนไป 
7.การก  าหนดระยะเวลา
ในการครอบครองตอ้ง 
ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 
8.การจ่ายคืนเงินภาษี 

52 
13.0% 

 
 

16 
4.0% 

37 
9.2% 

164 
41.0% 

 
 

78 
19.5% 

171 
42.8% 

177 
44.2% 

 
 

91 
22.8% 

138 
34.5% 

7 
1.8% 

 
 

140 
35.0% 

34 
8.5% 

0 
0% 

 
 

75 
18.8% 

20 
5.0% 

3.65 
 
 
 
2.55 
 
3.43 

0.723 
 
 
 
1.121 
 
0.950 

เห็นดว้ย 
 
 
 
ไม่เห็นดว้ย 
 
 เห็นดว้ย 

1 
 
 
 

8 
 

4 

รวม      3.26 0.56 เฉย ๆ  

 ผลจากตารางท่ี 4.15 ผลการทดสอบ ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานพบว่ าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีมีระดบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์คนัแรกในภาพรวมอยูใ่น
ระดบัเฉย ๆ มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.26 
 โดยประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย คือ การก าหนดให้                   
ผูมี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ  21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน  
1,000,000 บาท/คนัจ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสม  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การจ่ายคืนเงินภาษี โดยมีค่าเฉล่ียคือ  3.65,  3.52, 3.46, 
3.43, 3.43  ตามล าดบั    
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเฉย ๆ คือการก าหนดขนาดความ
จุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน  1,500 ซีซี ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  โดยมี
ค่าเฉล่ียคือ 3.05, 3.00 ตามล าดบั   
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัไม่เห็นดว้ย คือ การก าหน ด
ระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีโดยมีค่าเฉล่ียคือ  2.55 
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ตารางที่ 4.16  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของระดบัความคิดเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี มี
ต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกจ าแนกตามเหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบั
เง่ือนไขของนโยบาย 

เหตุผลที่ไม่เห็นด้วยกบัเงื่อนไขของนโยบาย จ านวน ร้อยละ 

ไม่ตอบค าถาม 
ควรเพ่ิมระยะเวลาในการซ้ือ 
ควรเพ่ิมขนาดความจุเคร่ืองยนตป์ระเภทรถยนตน์ัง่ 
ขั้นตอนการจ่ายคืนเงินและใหสิ้ทธิแก่ประชาชนมีความซบัซอ้น 
ไม่ควรก าหนดระยะเวลาในการครอบครองรถยนต ์
ควรเพ่ิมสิทธิใหก้บัคนท่ีเคยจดทะเบียนรถยนตไ์ปแลว้ 

355 
11 
4 
16 
10 
4 

88.8 
2.8 
1.0 
4.0 
2.5 
1.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.16  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานี ท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน400 คนพบว่ามีผูไ้ม่ตอบแบบสอบถามในค าถามน้ีจ  านวน 355 
คน คิดเป็นร้อยละ 88.8  เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายดา้น ขั้นตอนกา รจ่ายคืนเงินและ
ใหสิ้ทธิแก่ประชาชนมีความซบัซอ้นมากเกินไป จ านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ย
กบัเง่ือนไขของนโยบายดา้นควรเพ่ิมระยะเวลาในการซ้ือจ านวน 11 คนคิดเป็นร้อยละ 2.8 เหตุผลท่ีไม่
เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย ไม่ควรก าหนดระยะเวลาในการครอบครองร ถยนต์จ  านวน 10 คน            
คิดเป็นร้อยละ 2.5 เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย ควรเพ่ิมขนาดความจุเคร่ืองยนต์
ประเภทรถยนตน์ัง่จ  านวน 4 คนคิดเป็นร้อยละ 1.0  เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย ควร
เพ่ิมสิทธิใหก้บัคนท่ีเคยจดทะเบียนรถยนตไ์ปแลว้จ านวน 4 คนคิดเป็นร้อยละ 1.0 ตามล าดบั 
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ส่วนที่ 4  ผลการวเิคราะห์แนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรกของประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธาน ีโดยหาค่าความถี่และร้อยละ 
 แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก  ประกอบดว้ยระยะเวลาในการซ้ือรถยนต์   
รูปแบบการช าระเงิน   จ านวนเงินดาวน์รถยนต์   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์   บุคคลท่ีมี
อิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนต์   วตัถุประสงคใ์นการซ้ือรถยนตค์นัแรก   ยีห่อ้รถยนต์                      
เหตุผลในการตดัสินใจซ้ือ ประเภทรถยนต ์
 
ตารางที่ 4.17  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม             
                      ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์

ระยะเวลาในการซ้ือรถยนต์ จ านวน ร้อยละ 

1-3 เดือน 
4-6 เดือน 
7-9 เดือน 
10-12 เดือน 

106 
173 
73 
48 

26.5 
43.2 
18.2 
12.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.17  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน  400 คน พบว่ามีระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์  4-6 เดือน จ  านวน 
173 คนคิดเป็นร้อยละ 43.2 รองลงมา คือระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์  1-3 เดือนจ านวน 106 คนคิดเป็น
ร้อยละ 26.5 ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์7-9 เดือนจ านวน 73 คนคิดเป็นร้อยละ 18.2 ระยะเวลาท่ีจะซ้ือ
รถยนต ์10-12 เดือนจ านวน 48 คนคิดเป็นร้อยละ 12.0 ตามล าดบั 
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ตารางที่ 4.18  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม       
                       รูปแบบการช าระเงิน   
รูปแบบการช าระเงิน   จ านวน ร้อยละ 

ซ้ือเงินสด 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

91 
309 

22.8 
77.2 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.18 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่ามีรูปแบบการช าระเงินดว้ยการ ซ้ือโดยช าร ะเงิน
ผอ่นจ านวน 309 คนคิดเป็นร้อยละ 77.2 รองลงมาคือ รูปแบบการช าระเงินดว้ยการ ซ้ือเงินสดจ านวน 
91 คนคิดเป็นร้อยละ22.8 
 
ตารางที่ 4.19  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม           
                       ระยะเวลาผอ่นช าระ 
ระยะเวลาผ่อนช าระ จ านวน ร้อยละ 

ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 2 ปี 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา3 ปี 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 4 ปี 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 5 ปี 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 6 ปี 

12 
18 
59 
159 
61 

3.9 
5.8 
19.1 
51.5 
19.7 

รวม 309 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.19 แสดงใหเ้ห็นถึงผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน มีผูไ้ม่ตอบเพราะ ซ้ือเงินสด จ านวน  91 คนจากการ
วิเคราะห์ขอ้มลูของผูต้อบค าถามพบว่า ประชาชนท่ีซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 5 ปีจ  านวน 159 คน
คิดเป็นร้อยละ51.5 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น รองลงมาคือ ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา   
6  ปีจ  านวน 61 คนคิดเป็นร้อยละ  19.7 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ี ซ้ือเงินผอ่น  ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น
เป็นเวลา 4 ปีจ  านวน 59 คนคิดเป็นร้อยละ  19.1 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น   ซ้ือโดยช าระ
เงินผอ่นเป็นเวลา 3 ปีจ  านวน 18 คนคิดเป็นร้อยละ 5.8 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น  ซ้ือโดย



54 

 

ช าระเงินผอ่นเป็นเวลา  2 ปีจ  านวน 12 คนคิดเป็นร้อยละ  3.9 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น
ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.20  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       จ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์

จ านวนเงินดาวน์รถยนต์ จ านวน ร้อยละ 

นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 20% 
21-40 % 
41-60 % 
มากกว่า 60% 

109 
154 
45 
92 

27.2 
38.5 
11.2 
23.0 

รวม 309 100 

 จากตารางท่ี 4.20 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน 
พบว่า จ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์21-40 % จ านวน 154 คนคิดเป็นร้อยละ 38.5 รองลงมาคือ จ านวนเงิน
ดาวน์รถยนตน์อ้ยกว่าหรือเท่ากบั 20% จ านวน 109 คนคิดเป็นร้อยละ 27.2 จ  านวนเงินดาวน์มากกว่า  
60% จ านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ 23.0 จ  านวนเงินดาวน์ 41-60 % จ านวน 45  คนคิดเป็นร้อยละ 11.2 
ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.21  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์

แหล่งที่มาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ 
เลอืก ไม่เลอืก 

จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

1.แหล่งท่ีมาของเงินทุน(ตนเอง) 
2.แหล่งท่ีมาของเงินทุน(คนในครอบครัว) 
3.แหล่งท่ีมาของเงินทุน(สถาบนัการเงิน) 
4.แหล่งท่ีมาของเงินทุน(เงินกูน้อกระบบ) 

234 
148 
312 
8 

58.5 
37.0 
78.0 
2.0 

166 
252 
88 
392 

41.5 
63.0 
22.0 
98.0 

หมายเหตุ : ขอ้ค  าถามเป็นแบบใหเ้ลือกตอบไดม้ากกว่า 1 ขอ้ 
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 ผลจากตารางท่ี 4.21 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่า ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีแหล่งท่ีม าจาก
แหล่งท่ีมาของเงินทุนจากสถาบนัการเงินเช่น ธนาคาร ไฟแนนซ ์สหกรณ์ออมทรัพยข์า้ราชการจ านวน 
312 คนคิดเป็นร้อยละ 78.0 รองลงมาคือแหล่งท่ีมาจากแหล่งท่ีมาของเงินทุนจากตนเองคิดเป็นจ านวน 
234 คนคิดเป็นร้อยละ 58.5 แหล่งท่ีมาจากแหล่งท่ีมาของเงินทุนจากคนในครอบครัวจ านวน 148 คน
คิดเป็นร้อยละ 37.0 แหล่งท่ีมาจากแหล่งท่ีมาของเงินทุนจากเงินกูน้อกระบบจ านวน 8 คนคิดเป็นร้อย
ละ 2.0 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.22  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       บุคคลท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนต ์

บุคคลที่มอีทิธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือรถยนต์ 
เลอืก ไม่เลอืก 

จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

1.ตนเอง 
2.คนในครอบครัว 
3.เพื่อน 
4.พนกังานขาย 
5.พรีเซนเตอร์ ดารา นกัร้อง บุคคลท่ีมีช่ือเสียง 

289 
271 
30 
111 
6 

72.2 
67.8 
7.5 
27.8 
1.5 

111 
129 
370 
289 
394 

27.8 
32.2 
92.5 
72.2 
98.5 

หมายเหตุ : ขอ้ค  าถามเป็นแบบใหเ้ลือกตอบไดม้ากกว่า 1 ขอ้ 
 ผลจากตารางท่ี 4.22 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คนพบว่าประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมี บุคคลท่ีมีอิทธิพลต่อ
การตดัสินใจซ้ือจากตนเองจ านวน 289 คนคิดเป็นร้อยละ  72.2 รองลงมาคือ คนในครอบครัวจ านวน 
271 คนคิดเป็นร้อยละ 67.8 พนกังานขายจ านวน 111 คนคิดเป็นร้อยละ 27.8 เพื่อนจ านวน 30 คน             
คิดเป็นร้อ ยละ 7.5 พรีเซนเตอร์  ดารา นกัร้อง  บุคคลท่ีมีช่ือเสียงจ านวน 6 คนคิดเป็นร้อยละ 1.5
ตามล าดบั 
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ตารางที่ 4.23  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       วตัถุประสงคใ์นการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

วตัถุประสงค์ในการ 

ซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 

อนัดับ 1 อนัดับ 2 อนัดับ 3 อนัดับ 4 

จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

1.เพื่อใชใ้นการ
ประกอบอาชีพ
ประกอบอาชีพ 
2.เพื่อความ
สะดวกสบายในการ
เดินทางและหลีกเล่ียง
ปัญหาจากการใช้
บริการขนส่งมวลชน 
3.เพื่อ แสดงถึงฐานะ
และการยอมรับทาง
สงัคม 
4.เพื่อรับเงินภาษีคืน
จากนโยบายของ
รัฐบาล เน่ืองจากได้
รถยนตใ์นราคาต ่าลง 

156 
 
 

206 
 
 
 
 
8 
 
 

30 

39.0 
 
 

51.5 
 
 
 
 

2.0 
 
 

7.5 

158 
 
 

140 
 
 
 
 

33 
 
 

69 

39.5 
 
 

35.0 
 
 
 
 

8.2 
 
 

17.2 

44 
 
 

38 
 
 
 
 

118 
 
 

200 

11.0 
 
 

9.5 
 
 
 
 

29.5 
 
 

50.0 

42 
 
 

16 
 
 
 
 

241 
 
 

101 

10.5 
 
 

4.0 
 
 
 
 

60.2 
 
 

25.2 

หมายเหตุ : ขอ้ค  าถามเป็นแบบใหจ้ดัอนัดบัความส าคญั 
 ผลจากตารางท่ี 4.23  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน  พบว่า ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อ ใช้
ในการประกอบอาชีพใหค้วามส าคญัอนัดบั1 จ  านวน156 คนคิดเป็นร้อยละ 39.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 
2 จ  านวน 158 คนคิดเป็นร้อยละ 39.5  ให้ความส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 44 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0      
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 42 คนคิดเป็นร้อยละ 10.5 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมี วตัถุประสงคเ์พื่อ ความ สะดวกสบาย ในการเดินทางและ
หลีกเล่ียงปัญหาจากการใชบ้ริการขนส่งมวลชนใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 206 คนคิดเป็นร้อยละ 
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51.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 140 คนคิดเป็นร้อยละ 35.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน               
38 คนคิดเป็นร้อยละ 9.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมี วตัถุประสงคเ์พื่อแส ดงถึงฐานะและการยอมรับทางสงัคมให้
ความส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 2.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 33 คน คิดเป็น
ร้อยละ 8.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 118 คน คิดเป็นร้อยละ 29.5 ใหค้วามส าคญัอั นดบั 4 
จ  านวน 241 คน คิดเป็นร้อยละ 60.2 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมี วตัถุประสงคเ์พื่อรับเงินภาษีคืน จากนโยบายของรัฐบาล
เน่ืองจากไดร้ถยนตใ์นราคาต ่าลง ใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 ให้
ความส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 69 คนคิดเป็นร้อยละ 17.2 ใหค้วามส าคญัอนั ดบั 3 จ  านวน 200 คนคิด
เป็นร้อยละ 50 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 101 คนคิดเป็นร้อยละ 25.2 
 
ตารางที่ 4.24  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
        ยีห่อ้รถยนต ์

ยีห้่อรถยนต์ จ านวน ร้อยละ 

ISUZU 
TOYOTA 
MITSUBISHI 
NISSAN 
FORD 
MAZDA 
CHEVROLET 
HONDA 

61 
95 
9 
41 
26 
35 
5 

128 

15.2 
23.8 
2.2 
10.2 
6.5 
8.8 
1.2 
32.0 

รวม 400 100 

 ผลจากตารางท่ี 4.24 แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน  พบว่า ประชาชนมีแนวโนม้ซ้ือรถยนตย์ีห่้ อ HONDA
จ านวน 128 คนคิดเป็นร้อยละ 32.0 รองลงมา คือ ยีห่อ้ TOYOTA จ านวน 95 คนคิดเป็นร้อยละ 23.8  
ยีห่อ้ ISUZU จ านวน 61 คนคิดเป็นร้อยล ะ 15.2 ยีห่อ้ NISSAN จ านวน 41 คนคิดเป็นร้อยละ 10.2                       
ยีห่อ้  MAZDA จ านวน 35 คนคิดเป็ นร้อยละ  8.8 ยีห่อ้  FORD จ านวน 26 คนคิดเป็นร้อยละ 6.5                    
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ยีห่อ้ MITSUBISHI จ  านวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 2.2  ยีห่อ้ CHEVROLET จ านวน 5 คนคิดเป็นร้อยละ 
1.2 ตามล าดบั 
 
ตารางที่ 4.25  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       เหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคต 

เหตุผลในการ
ตดัสินใจซ้ือยีห้่อ
รถยนต์ในอนาคต 

อนัดับ 1 อนัดับ 2 อนัดับ 3 อนัดับ 4 

จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

1.รูปลกัษณ์ภายนอก
และการตกแต่งภายใน
รถมีความสวยงาม 
2.ประสิทธิภาพของ
เคร่ืองยนตแ์ละ
สมรรถนะในการขบัข่ี
ท่ีดีและปลอดภยั 
3.เป็นรถยนตท่ี์
ประหยดัน ้ ามนั 
4.ช่ือเสียงของบริษทั
เป็นท่ียอมรับ 
5.จ  านวนของ
ศนูยบ์ริการท่ีมีทัว่ถึง 
6.รถยนตส์ามารถ
น าไปขายต่อไดใ้น
ราคาสูง 
7.ราคาอะไหล่และค่า
ซ่อมบ ารุงไม่แพง 
8. เง่ือนไขการช าระ
เงินของไฟแนนซท่ี์
เขา้ร่วมกบับริษทั  

104 
 
 

130 
 
 
 

106 
 

30 
 

15 
 
8 
 
 
4 
 
3 

26.0 
 
 

32.5 
 
 
 

26.5 
 

7.5 
 

3.8 
 

2.0 
 
 

1.0 
 

0.8 

66 
 
 

126 
 
 
 

85 
 

26 
 

40 
 

14 
 
 

22 
 

16 
 

16.5 
 
 

31.5 
 
 
 

21.2 
 

6.5 
 

10.0 
 

3.5 
 
 

5.5 
 

4.0 

71 
 
 

62 
 
 
 

86 
 

68 
 

54 
 

14 
 
 

36 
 

14 

17.8 
 
 

15.5 
 
 
 

21.5 
 

17.0 
 

13.5 
 

3.5 
 
 

9.0 
 

3.5 

49 
 
 

28 
 
 
 

58 
 

59 
 

77 
 

37 
 
 

58 
 

30 

12.2 
 
 

7.0 
 
 
 

14.5 
 

14.8 
 

19.2 
 

9.2 
 
 

14.5 
 

7.5 
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ตารางที่ 4.25   (ต่อ)  

เหตุผลในการ
ตดัสินใจซ้ือยีห้่อ
รถยนต์ในอนาคต 

อนัดับ 5 อนัดับ 6 อนัดับ 7 อนัดับ 8 

จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

1.รูปลกัษณ์ภายนอก
และการตกแต่งภายใน
รถมีความสวยงาม 
2.ประสิทธิภาพของ
เคร่ืองยนตแ์ละ
สมรรถนะในการขบัข่ี
ท่ีดีและปลอดภยั 
3.เป็นรถยนตท่ี์
ประหยดัน ้ ามนั 
4.ช่ือเสียงของบริษทั
เป็นท่ียอมรับ 
5.จ  านวนของ
ศนูยบ์ริการท่ีมีทัว่ถึง 
6.รถยนตส์ามารถ
น าไปขายต่อไดใ้น
ราคาสูง 
7.ราคาอะไหล่และค่า
ซ่อมบ ารุงไม่แพง 
8. เง่ือนไขการช าระ
เงินของไฟแนนซท่ี์
เขา้ร่วมกบับริษทั  

43 
 
 

34 
 
 
 

44 
 

35 
 

85 
 

62 
 
 

80 
 

17 
 

10.8 
 
 

8.5 
 
 
 

11.0 
 

8.8 
 

21.2 
 

15.5 
 
 

20.0 
 

4.2 

19 
 
 

10 
 
 
 

17 
 

44 
 

63 
 

81 
 
 

98 
 

61 
 
 

6.5 
 
 

2.5 
 
 
 

4.2 
 

11.0 
 

15.8 
 

20.2 
 
 

24.5 
 

15.2 
 

26 
 
 
8 
 
 
 
2 
 

92 
 

46 
 

89 
 
 

74 
 

72 

4.8 
 
 

2.0 
 
 
 

0.5 
 

23.0 
 

11.5 
 

22.2 
 
 

18.5 
 

18.0 

22 
 
 
2 
 
 
 
2 
 

46 
 

20 
 

95 
 
 

28 
 

187 
 
 

5.5 
 
 

0.5 
 
 
 

0.5 
 

11.5 
 

5.0 
 

23.8 
 
 

7.0 
 

46.8 
 

หมายเหตุ : ขอ้ค  าถามเป็นแบบใหจ้ดัอนัดบัความส าคญั 
 ผลจากตารางท่ี 4.25  แสดงใหเ้ห็นถึง ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน พบว่า ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผล                       
ในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนต์ ในอนาคตเพราะรูปลกัษณ์ภายนอกและการตกแต่งภายในรถ                          
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มีความสวยงาม ใหค้วามส าคญัอนัดบั  1 จ  านวน 104 คนคิดเป็นร้อยละ 26.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  2 
จ  านวน 66 คนคิดเป็นร้อยละ 16.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  3 จ  านวน 71 คนคิดเป็นร้อยละ 17.8 ให้
ความส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 49 คนคิดเป็นร้อยละ 12.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 43 คนคิดเป็น
ร้อยละ 10.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 19 คนคิดเป็นร้อยละ 6.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 
26 คนคิดเป็นร้อยละ4.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั8 จ  านวน 22 คนคิดเป็นร้อยละ 5.5 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเ หตุผลในการตดัสิ นใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพรา ะ
ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนตแ์ละสม รรถนะในการขบัข่ีท่ีดีและปลอดภยัใหค้วามส าคญัอนัดบั  1
จ านวน 130 คนคิดเป็นร้อยละ 32.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  2 จ  านวน 126 คนคิดเป็นร้อยละ 31.5 ให้
ความส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 62 คนคิดเป็นร้อยละ 15.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 28 คนคิดเป็น
ร้อยละ 7.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ  8.5 ใหค้วามส าคญั อนัดบั 6 จ  านวน 
10 คนคิดเป็นร้อยละ  2.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  7 จ  านวน 8 คนคิดเป็นร้อยละ  2.0 ใหค้วามส าคั ญ
อนัดบั 8 จ  านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ 0.5 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะเป็น
รถยนตท่ี์ประหยดัน ้ ามนัใหค้วามส าคญัอนัดบั  1 จ  านวน 106 คนคิดเป็นร้อยละ 26.5 ใหค้วามส าคญั                 
อนัดบั 2 จ  านวน85 คนคิดเป็นร้อยละ 21.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 86 คนคิดเป็นร้อยละ  21.5  
ใหค้วามส าคญัอนัดบั  4 จ  านวน 58 คนคิดเป็นร้อยละ 14.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 44 คนคิด
เป็นร้อยละ  11.0 ใหค้วามส าคญั อนัดบั 6 จ  านวน 17 คนคิดเป็นร้อยละ  4.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  7 
จ  านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ0.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ0.5 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะช่ือเสียง
ของบริษทัเป็นท่ียอมรั บใหค้วามส าคญัอนัดบั  1 จ  านวน  30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 ใหค้วามส าคั ญ
อนัดบั 2 จ  านวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 6.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 68 คนคิดเป็นร้อยละ 17.0                  
ใหค้วามส าคญัอนัดบั  4 จ  านวน 59 คนคิดเป็นร้อยละ 14.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  5 จ  านวน 35 คน         
คิดเป็นร้อยละ 8.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 44 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  7 
จ  านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ 23.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 46 คนคิดเป็นร้อยละ 11.5 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะจ านวน
ของศนูยบ์ริการท่ีมีทัว่ถึง ใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 15 คนคิดเป็นร้อยละ 3.8 ใหค้วามส าคญั                 
อนัดบั 2 จ  านวน 40 คนคิดเป็นร้อยละ 10.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 54 คนคิดเป็นร้อยละ 13.5  
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 77 คนคิดเป็นร้อยละ 19.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 85 คน                     
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คิดเป็นร้อยละ 21.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 63 คนคิดเป็นร้อยละ15.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 
จ  านวน 46 คนคิดเป็นร้อยละ 11.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 20 คนคิดเป็นร้อยละ 5.0 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะหลงัจาก  
ใชง้านไปแลว้รถยนตส์ามารถน าไปขายต่อไดใ้นราคาสูงใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 8 คนคิดเป็น
ร้อยละ 2.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 14 คนคิดเป็นร้อยละ 3.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 
14 คนคิดเป็นร้อยละ 3.5 ใหค้วามส าคญัอั นดบั 4 จ  านวน 37 คนคิดเป็นร้อยละ 9.2 ให้ความส าคญั
อนัดบั 5 จ  านวน 62 คนคิดเป็นร้อยละ 15.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 81 คนคิดเป็นร้อยละ  20.2 
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 89 คนคิดเป็นร้อยละ 22.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 95 คนคิด
เป็นร้อยละ 23.8 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะราคา
อะไหล่และค่าซ่อ มบ ารุงไม่แพงใหค้วามส าคญัอนัดบั  1 จ  านวน  4 คนคิดเป็นร้อยละ 1.0 ให้
ความส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 22 คนคิดเป็นร้อยละ 5.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 36 คนคิดเป็น
ร้อยละ 9.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 58 คนคิดเป็นร้อยละ 14.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 
80 คนคิดเป็นร้อยละ 20.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  6 จ  านวน 98 คนคิดเป็นร้อยละ 24.5 ใหค้วามส าคญั
อนัดบั 7 จ  านวน 74 คนคิดเป็นร้อยละ 18.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 28 คนคิดเป็นร้อยละ 7.0 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะเง่ือนไข
การช าระเงินของไฟแนนซท่ี์เขา้ร่วมกบับริษทัใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 3 คนคิดเป็นร้อยละ 0.8   
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 14 คน               
คิดเป็นร้อยละ 3.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 
จ  านวน 17 คนคิดเป็นร้อยละ  4.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 61 คนคิดเป็นร้อยละ  15.2 ให้
ความส าคญัอนัดั บ 7 จ  านวน 72 คนคิดเป็นร้อยละ  18.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 187 คน             
คิดเป็นร้อยละ 46.8 
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ตารางที่ 4.26  แสดงค่าความถ่ีและร้อยละของแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกจ าแนกตาม
       ประเภทรถยนต ์

ประเภทรถยนต์ จ านวน ร้อยละ 

รถกระบะ  (Pick up) 
รถกระบะ 4 ประต ู(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

62 
102 
236 

15.5 
25.5 
59.0 

รวม 400 100 

 จากตารางท่ี 4.26 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีใชเ้ป็นกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน  
พบว่า ประชาชนมีแนวโนม้ซ้ือรถยนตป์ระเภท รถนัง่  (รถเก๋ง ) จ  านวน 236 คนคิดเป็นร้อยละ  59.0                     
รองลงมา คือ รถกระบะ  4 ประตู  (Double cab) จ  านวน 102 คนคิดเป็นร้อยละ 25.5 รถกระบะ  (Pick 
up) จ  านวน 62 คนคิดเป็นร้อยละ 15.5 ตามล าดบั 
 

ส่วนที่ 5  วเิคราะห์ข้อมูลเพือ่ทดสอบสมมตฐิาน 
สมมตฐิานที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่แตกต่างกนัมี ความคดิเห็น

ต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรกแตกต่างกนัโดยสามารถเขียนสมมติฐานไดด้งัน้ี 
H0 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบาย   

คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไมแ่ตกต่างกนั 
H1 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบาย

คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่างกนั 
 

สมมตฐิานที่ 1.1  เพศที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก
แตกต่างกนั 

H0 : เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไมแ่ตกต่างกนั 
H1 : เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่างกนั 
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ตารางที่  4.27  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
        จ  าแนกตามเพศ 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

 
เพศ 

t-test for Equality of Means 
X  S.D t df P 

หน้ีสินของประชาชนเพิ่มมากข้ึน ชาย 3.57 1.077 -2.022 231.554 0.044* 
หญิง 3.78 0.852 

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพิ่มมากข้ึน 

ชาย 3.59 1.055 -3.064 226.397 0.002** 
หญิง 3.90 0.810 

การจราจรติดขดั ชาย 4.12 0.843 -3.177 246.905 0.002** 
หญิง 4.38 0.722 

การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ชาย 4.13 0.900 -2.470 236.830 0.014* 
หญิง 4.35 0.732 

มลพิษทางอากาศเพิ่มข้ึน ชาย 4.03 0.916 -4.734 229.026 0.000** 
หญิง 4.45 0.714 

เอื้อประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของ
พรรคการเมือง 

ชาย 3.88 1.050 0.136 398 0.892 
หญิง 3.87 1.070 

ส้ินเปลืองงบประมาณ ชาย 3.81 1.040 -0.935 398 0.350 
หญิง 3.91 0.990 

การจา้งงานมากข้ึน ชาย 3.68 1.210 -0.376 230.686 0.707 
หญิง 3.73 0.952 

ราคารถยนตต์  ่าลง ชาย 3.76 0.954 0.812 244.102 0.417 
หญิง 3.68 0.806 

การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต์
เพิ่มข้ึน 

ชาย 3.94 0.891 2.047 398 0.041* 
หญิง 3.77 0.750 

เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมาก
ข้ึน 

ชาย 3.57 1.036 -0.965 234.423 0.335 
หญิง 3.67 0.832 

ความสะดวกสบาย,ปลอดภยั,  
เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน 

ชาย 3.75 1.001 -0.140 398 0.889 
หญิง 3.76 0.955 

รวม ชาย 3.8189 0.54920 -2.177 244.076 0.030* 

หญิง 3.9381 0.46386 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
**  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 2.7 แสดงใหเ้ห็นถึงเพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภา ษี
รถยนตค์นัแรกโดยรวมแตกต่างกนั ไดค่้า t =  -2.177 โดยมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.030 ซ่ึงนอ้ย
กว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับสมมติฐาน H1 หมายความว่า เพศชายและ
หญิงมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกโดยรวมแตกต่างกนั 
 ผลการทดสอบดว้ยค่าสถิติ Independent Sample t-test ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิต 0.05
พบว่าความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกมีท่ีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.892, 0.350,   
0.707, 0.417, 0.335, 0.889  ซ่ึงมากกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้มี 6 ดา้นคือเอ้ือประโยชน์ต่อ
คะแนนเสียงของพรรคการเมือง ส้ินเปลืองงบประมาณ การจา้งงานมากข้ึน ราคารถยนตต์  ่าลง  เงิน
หมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน  
แสดงว่า ยอมรับสมมติฐาน H0  หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง ส้ินเปลืองงบประมาณ การจา้ง
งานมากข้ึน ราคารถยนตต์  ่าลง เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั   
เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 ผลการทดสอบดว้ยค่ าสถิติ Independent Sample t-test ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิต 0.05 
พบว่าความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกมีท่ีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.044, 0.002  
0.002, 0.014, 0.000, 0.041 ซ่ึงนอ้ย กว่าค่านยัส าคญัท างสถิติท่ีก  าหนดไว ้มี  6 ดา้น คือหน้ีสินของ
ประชาชนเพ่ิม ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมาก
ข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแสดงว่า ยอมรับสมมติฐาน 
H1 หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น หน้ีสิน
ของประชาชนเพ่ิม ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง
มากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแตกต่างกนั 
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สมมตฐิานที่ 1.2  อายุที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คั นแรก
แตกต่างกนั 

H0 : อายท่ีุแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไมแ่ตกต่างกนั 
H1 : อายท่ีุแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่างกนั 

 
ตารางที่  4.28  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
        จ  าแนกตามอาย ุ
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมาก
ข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 16.456 4 4.114 4.832 0.001** 
ภายในกลุ่ม 336.321 395 0.851 
รวม 352.778 399  

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพ่ิมมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 24.620 4 6.155 7.879 0.000** 
ภายในกลุ่ม 308.570 395 0.781 
รวม 333.190 399  

การจราจรติดขดั ระหว่างกลุ่ม 15.243 4 3.811 6.687 0.000** 
 ภายในกลุ่ม 225.117 395 0.570 

รวม 240.360 399  
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมาก
ข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 16.796 4 4.199 6.954 0.000** 
ภายในกลุ่ม 238.502 395 0.604 
รวม 255.297 399  

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ระหว่างกลุ่ม 14.688 4 3.672 5.799 0.000** 
ภายในกลุ่ม 250.102 395 0.633 
รวม 264.790 399  

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียง
ของพรรคการเมือง 

ระหว่างกลุ่ม 27.067 4 6.767 6.323 0.000** 
ภายในกลุ่ม 422.683 395 1.070 
รวม 449.750 399  
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ตารางที่  4.28  (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ส้ินเปลืองงบประมาณ ระหว่างกลุ่ม 46.216 4 11.554 12.720 0.000** 
 ภายในกลุ่ม 358.782 395 0.908   
 รวม 404.998 399    
การจา้งงานมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 11.173 4 2.793 2.585 0.037* 

ภายในกลุ่ม 426.764 395 1.080 
รวม 437.938 399  

ราคารถยนตต์  ่าลง ระหว่างกลุ่ม 3.119 4 0.780 1.054 0.379 
ภายในกลุ่ม 292.071 395 0.739 
รวม 295.190 399  

การเติบโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 9.739 4 2.435 3.867 0.004** 
ภายในกลุ่ม 248.701 395 0.630 
รวม 258.440 399  

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 2.003 4 0.501 0.605 0.659 
ภายในกลุ่ม 326.974 395 0.828 
รวม 328.978 399  

ความสะดวกสบาย ปลอดภยั 
 เป็นส่วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 5.172 4 1.293 1.379 0.240 
ภายในกลุ่ม 370.305 395 0.937 
รวม 375.478 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.28 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One 
Way ANOVA) พบว่าความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกด้ านหน้ีสินของประชาชน
เพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง มาก
ข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง ส้ินเปลืองงบประมาณ  
การจา้งงานมากข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.001, 
0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.037, 0.004 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05  นัน่คือ ปฏิเสธ
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สมมติฐานหลกั H0  ยอมรับ สมมติฐานรอง H1  ซ่ึงหมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายุ
แตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   
ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใช้ พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มลพิษ
ทางอากาศเพ่ิมข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  ส้ินเปลืองงบประมาณ  การจา้ง
งานมากข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons)  โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.29  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นหน้ีสินของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.55 

26-30 ปี 
3.83 

31-35 ปี 
4.06 

36-40 ปี 
3.54 

41 ปีขึน้ไป 
3.50 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.55 
 

3.83 
 

4.06 
 

3.54 
 

3.50 

 -0.28 
(0.016*) 

-0.51 
(0.000**) 

-0.23 
(0.115) 

0.01 
(0.951) 

0.29 
(0.097) 

0.52 
(0.006**) 

0.05 
(0.757) 

0.33 
(0.052) 

0.56 
(0.003**) 

0.04 
(0.847) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.29 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี 
กบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.016 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีเห็นดว้ยต่ อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสิน ของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่ าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.28 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35  ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสิน
ของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.51 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  36-40 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อน โยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้ นหน้ีสิน
ของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.52 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี   
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่ านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้  0.01 
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นหน้ีสินของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไป
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.56 
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ตารางที่ 4.30  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.51 

26-30 ปี 
3.89 

31-35 ปี 
4.21 

36-40 ปี 
3.81 

41 ปีขึน้ไป 
3.88 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.51 
 
3.89 
 
4.21 
 
3.81 
 
3.88 

 -0.38 
(0.001**) 

-0.70 
(0.000**) 

-0.32 
(0.021*) 

-0.30 
(0.065) 

0.08 
(0.643) 

0.40 
(0.029*) 

-0.37 
(0.021*) 

0.01 
(0.932) 

0.33 
(0.061) 
-0.06 

(0.750) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.30 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีกบั
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั  0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากก ว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.38 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปี มี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระ
ค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 21-25 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปมี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระ
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ค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนจั งหวดัปทุมธานี ท่ีอายุ 21-25 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.37 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีมี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่ า
ประชาชนจงัหวดัปทุม ธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระ
ค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.32 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีมีค่า
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.029 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความ่ า
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระ
ค่าใชจ่้ายของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  36-40 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.40 
 
ตารางที่ 4.31  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
      รถยนตค์นัแรก (ดา้นการจราจรติดขดั)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
4.05 

26-30 ปี 
4.39 

31-35 ปี 
4.56 

36-40 ปี 
4.41 

41 ปีขึน้ไป 
4.35 

21-25 ปี 
 
26-30 ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

4.05 
 

4.39 
 

4.56 
 

4.41 
 

4.35 

 -0.34 
(0.000**) 

-0.51 
(0.000**) 

-0.17 
(0.147) 

-0.36 
(0.139) 
-0.02 

(0.909) 
0.15 

(0.320) 

-0.30 
(0.025*) 

0.04 
(0.781) 

0.21 
(0.166) 

0.05 
(0.748) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.31 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหน ดไวท่ี้ 0.01  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปี   
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปี  โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.34 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาย ุ31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 41 ปี
ข้ึนไปมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.025 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
การจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.30 
 
ตารางที่ 4.32  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
4.09 

26-30 ปี 
4.37 

31-35 ปี 
4.62 

36-40 ปี 
4.62 

41 ปีขึน้ไป 
4.02 

21-25 ปี 
 
26-30 ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

4.09 
 

4.37 
 

4.62 
 

4.35 
 

4.02 

 -0.28 
(0.004**) 

-0.53 
(0 .000**) 

-0.25 
(0.040*) 

-0.26 
(0.067) 

0.02 
(0.898) 

0.27 
(0.094) 

0.06 
(0.647) 

0.35 
(0.017*) 

0.60 
(0.000**) 

0.33 
(0.066) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.32 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุม ธานีท่ีอายุ  21-25 ปี             
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากั บ 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่ า
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปี  
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.28 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 31-35 
ปี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.53 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.040 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปี เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการ
ใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.25 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี
ข้ึนไปมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.017 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30  ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.35 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี   
ข้ึนไปมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความ
ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
ใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่ าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.59 
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ตารางที่ 4.33  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษ      
                       รถยนตค์นัแรก (ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
4.10 

26-30 ปี 
4.40 

31-35 ปี 
4.62 

36-40 ปี 
4.41 

41 ปีขึน้ไป 
4.18 

21-25 ปี 
 
26-30 ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

4.10 
 
4.40 
 
4.62 
 
4.41 
 
4.18 

 -0.30 
(0.004**) 

 
 
 
 
 
 

-0.51 
(0.000**) 

-0.22 
(0.076) 

 
 
 

-0.30 
(0.039*) 

-0.01 
(0.962) 

0.21 
(0.192) 

 
 

-0.07 
(0.607) 

0.22 
(0.131) 

0.44 
(0.005**) 

0.23 
(0.181) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.33 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี               
กบัประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปี          
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชน           
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.30 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาย ุ31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นมลพิษ
ทางอากาศเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.51 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 36-40 
ปี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.039 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นมลพิษ



74 

 

ทางอากาศเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.30 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 41 ปี
ข้ึนไปมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความ
ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นด้วยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.44 
 
ตารางที่ 4.34  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.71 

26-30 ปี 
3.95 

31-35 ปี 
4.38 

36-40 ปี 
3.57 

41 ปีขึน้ไป 
3.68 

21-25 ปี 
 
26-30 ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.71 
 

3.95 
 

4.38 
 

3.57 
 

3.68 

 -0.24 
(0.069) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.67 
(0.000**) 

-0.43 
(0.008**) 

 
 
 
 
 

0.15 
(0.441) 

0.39 
(0.051) 

0.82 
(0.000**) 

 
 
 

0.04 
(0.831) 

0.28 
(0.146) 

0.43 
(0.001**) 

-0.11 
(0.649) 

 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.34 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี              
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่ า
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปี             
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเ อ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรร ค
การเมืองมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ 21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.67 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาย ุ31-35 
ปี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.008 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
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ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ 31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการ
เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมืองมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 26-30  
ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.43 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  36-40 
ปี  มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความ
ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมืองมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปี 
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.82 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมืองมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 41 
ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.43 
 
ตารางที่ 4.35  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
      รถยนตค์นัแรก (ดา้นส้ินเปลืองงบประมาณ)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.77 

26-30 ปี 
4.00 

31-35 ปี 
4.47 

36-40 ปี 
3.30 

41 ปีขึน้ไป 
3.48 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.77 
 

4.00 
 

4.47 
 

3.30 
 

3.48 

 -0.23 
(0.056) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.70 
(0.000**) 

-0.47 
(0.002**) 

 
 
 
 
 

0.47 
(0.007**) 

0.70 
(0.000**) 

1.17 
(0.000**) 

 
 
 

0.29 
(0.085) 

0.53 
(0.003**) 

1.00 
(0.000**) 

-0.18 
(0.414) 

 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.35 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี          
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่ า
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า  ประชาชนในจงั หวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปี             
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาย ุ36-40 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.007 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอายุ 31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นด้วยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.47 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอายุ 36-40 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอายุ 41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.53 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอายุ 36-40 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
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ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
1.17 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัห วดัปทุมธานีท่ีอายุ 41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี อายุ 41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 1.00 
 
ตารางที่ 4.36  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการจา้งงานมากข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.58 

26-30 ปี 
3.88 

31-35 ปี 
3.91 

36-40 ปี 
3.68 

41 ปีขึน้ไป 
3.45 

21-25 ปี 
 
26-30 ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.58 
 

3.88 
 

3.91 
 

3.68 
 

3.45 

 -0.30 
(0.023*) 

 
 
 
 
 
 

-0.33 
(0.029*) 

-0.03 
(0.842) 

 
 
 
 
 

-0.10 
(0.611) 

0.20 
(0.304) 

0.24 
(0.267) 

 
 

0.13 
(0.489) 

0.43 
(0.026*) 

0.46 
(0.026*) 

0.23 
(0.342) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.36 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี              
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.023 ซ่ึงนอ้ยกว่ า
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  า หนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปี   
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.30 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 
ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.029 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
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ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปี เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการ
จา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.33 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30  ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.026 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความ
ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30  ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.43 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี 
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.026 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.46 
 
ตารางที่ 4.37  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึน)  

อาย ุ  
X  

21-25 ปี 
3.71 

26-30 ปี 
3.86 

31-35 ปี 
3.90 

36-40 ปี 
3.68 

41 ปีขึน้ไป 
4.22 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.71 
 

3.86 
 

3.90 
 

3.68 
 

4.22 

 -0.15 
(0.127) 

 
 
 
 
 

-0.19 
(0.104) 
-0.04 

(0.770) 
 
 
 
 

0.03 
(0.828) 

0.19 
(0.221) 

0.22 
(0.173) 

 
 

-0.52 
(0.000*) 

-0.36 
(0.014*) 

-0.33 
(0.039*) 

-0.55 
(0.003*) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.37  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปี 
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไป
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปี โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.52 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30  ปีกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.014 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
การเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30  ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.36 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31- 35 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.039 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความ
ว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
การเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.33 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปี
ข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความ
ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
การเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.55 
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สมมตฐิานที่ 1.3  สถานภาพที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนั
แรกแตกต่างกนั 

H0 : สถานภาพ ท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์ คนัแรกไม่
แตกต่างกนั 

H1 : สถานภาพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่าง
กนั 
 
ตารางที่  4.38  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
        จ  าแนกตามสถานภาพ 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 11.988 3 3.996 
4.643 

 
0.003** 

 
ภายในกลุ่ม 340.790 396 0.861 
รวม 352.777 399  

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพ่ิมมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 8.691 3 2.897 
3.535 

 
0.015* 

 
ภายในกลุ่ม 324.499 396 0.819 
รวม 333.190 399  

การจราจรติดขดั ระหว่างกลุ่ม 8.361 3 2.787 
4.757 

 
0.003** 

 
ภายในกลุ่ม 231.999 396 0.586 
รวม 240.360 399  

การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 11.925 3 3.975 
6.468 

 
0.000** 

 
ภายในกลุ่ม 243.373 396 0.615 
รวม 255.297 399  

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ระหว่างกลุ่ม 1.247 3 0.416 
0.625 

 
0.599 

 
ภายในกลุ่ม 263.543 396 0.666 
รวม 264.790 399  

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของ
พรรคการเมือง 

ระหว่างกลุ่ม 2.786 3 0.929 
0.823 

 
0.482 

 
ภายในกลุ่ม 446.964 396 1.129 
รวม 449.750 399  
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ตารางที่  4.38 (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ส้ินเปลืองงบประมาณ ระหว่างกลุ่ม 15.585 3 5.195 
5.283 

 
0.001** 

 
ภายในกลุ่ม 389.413 396 0.983 
รวม 404.998 399  

การจา้งงานมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 7.936 3 2.645 
2.436 

 
0.064 

 
ภายในกลุ่ม 430.002 396 1.086 
รวม 437.938 399  

ราคารถยนตต์  ่าลง ระหว่างกลุ่ม 1.712 3 0.571 
0.770 

 
0.511 

 
ภายในกลุ่ม 293.478 396 0.741 
รวม 295.190 399  

การเติบโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 5.630 3 1.877 
2.940 

 
0.033* 

 
ภายในกลุ่ม 252.810 396 0.638 
รวม 258.440 399  

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 0.437 3 0.146 
0.176 

 
0.913 

 
ภายในกลุ่ม 328.541 396 0.830 
รวม 328.978 399  

ความสะดวกสบาย ปลอดภยั  
 เป็นส่ วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 2.205 3 0.735 
0.780 

 
0.506 

 
ภายในกลุ่ม 373.273 396 0.943 
รวม 375.477 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.38 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิ ติวิเคราะห์ความแปรปรวนทาง เดียว (One 
Way ANOVA) พบว่าความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้ นหน้ีสินของประชาชน
เพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมาก
ข้ึน    ส้ินเปลืองงบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พิ่มข้ึน มีค่า Probability (P) เท่ากบั 
0.003, 0.015, 0.003, 0.000, 0.001, 0.033 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั 
H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1  ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่าง
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กนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ภาระ
ค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  ส้ินเปลือง
งบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.39  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
       ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.73 

สมรส 
3.69 

หย่าร้าง 
4.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
2.80 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.73 
 

3.69 
 

4.43 
 

2.80 

 0.03 
(0.775) 

 
 
 
 
 
 

-0.70 
(0.048*) 

-0.74 
(0.044*) 

 
 
 
 

0.93 
(0.002**) 

0.89 
(0.004**) 

1.63 
(0.000**) 

 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.39  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.048 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้าง
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นหน้ี สินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่ า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดกบัประชาชนในจงัหวดัปทุ มธานี                            
ท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยู ่มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้  0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดเห็นดว้ยต่อนโยบาย
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คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิ มมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.93 
 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                        
ท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.044 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัท างสถิติท่ีก  าหนดไว ้      
ท่ี 0.05  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี           
ท่ีสถานภาพสมรสโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.74 
 ประชา ชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประช าชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยู่  มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไว ้ท่ี 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่ อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์ั นแรก ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิ มมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวั ด
ปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/ แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.89 
 ประชาชนในจั งหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบั ประช าชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ ท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/ แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.63 
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ตารางที่ 4.40  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
       ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.73 

สมรส 
3.90 

หย่าร้าง 
4.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
4.40 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.73 
 

3.90 
 

4.43 
 

4.40 

 -0.17 
(0.125) 

-0.70 
(0.044*) 

-0.53 
(0.136) 

 
 
 
 

-0.67 
(0.022*) 

-0.50 
(0.097) 

0.03 
(0.949) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.40  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.044 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้าง
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                           
ท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั  0.022 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูเ่ห็นดว้ย
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.67 
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ตารางที่ 4.41  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
       ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจราจรติดขดั)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
4.29 

สมรส 
4.32 

หย่าร้าง 
5.00 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
3.60 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

4.29 
 

4.32 
 

5.00 
 

3.60 

 -0.03 
(0.747) 

 
 
 
 
 

-0.71 
(0.015*) 

-0.68 
(0.024*) 

 
 

0.69 
(0.005**) 

0.72 
(0.005**) 

1.40 
(0.000**) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.41  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.015 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้าง
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี รถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.71 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยู่ มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทา งสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสดเห็นดว้ยต่อนโยบาย  
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพ
หมา้ย/ แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.69 
 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถาน ภาพสมรสกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.024 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประ ชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพ สมรสโดย             
มีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.68 
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 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพ              
หยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.72 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบัประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงั หวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพ
หมา้ย/แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.40 
 
ตารางที่ 4.42  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
       ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
4.29 

สมรส 
4.31 

หย่าร้าง 
4.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
3.20 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

4.29 
 

4.31 
 

4.43 
 

3.20 

 -0.01 
(0.901) 

 
 
 
 
 

-0.13 
(0.656) 
-0.12 

(0.693) 
 
 

1.10 
(0.000**) 

1.11 
(0.000**) 

1.23 
(0.002**) 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.42  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000  
ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว้ ท่ี 0.01 หมายความว่า  ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพโสดเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.10 
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 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชา ชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยู่ มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยก ว่า นยัส าคญัทางสถิติ ท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.11 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                         
ท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ         
ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายค วามว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชน                     
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.23 
 
ตารางที่ 4.43  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
      ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการส้ินเปลืองงบประมาณ)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.93 

สมรส 
3.77 

หย่าร้าง 
4.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู ่
2.80 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.93 
 

3.77 
 

4.43 
 

2.80 

 0.16 
(0.186) 

 
 
 
 
 

-0.50 
(0.191) 
-0.66 

(0.093) 
 
 

1.13 
(0.000**) 

0.97 
(0.003**) 

1.63 
(0.001**) 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.43  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภ าพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000       
ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า  ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพโสดเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.13 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบัประช าชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ ท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.97 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบั ประ ชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย/แยกกนัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.63 
 
ตารางที่ 4.44  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
       ภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.76 

สมรส 
4.03 

หย่าร้าง 
4.00 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
4.00 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.76 
 

4.03 
 

4.00 
 

4.00 

 -0.28 
(0.005*) 

 
 
 
 

-0.24 
(0.431) 

0.03 
(0.914) 

 
 
 

-0.24 
(0.349) 

0.03 
(0.898) 

0.00 
(1.000) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.44  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์ คนัแรก ดา้นการเติ บโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึ น
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรส โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.28 
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สมมตฐิานที่ 1.4  อาชีพที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก
แตกต่างกนั 

H0 : อาชีพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่แตกต่างกนั 
H1 : อาชีพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่างกนั 

 
ตารางที่  4.45  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 
                        จ  าแนกตามอาชีพ 

ความคดิเหน็ด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 8.086 5 1.617 
1.848 

 
0.102 

 
ภายในกลุ่ม 344.692 394 0.875 
รวม 352.777 399  

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพ่ิมมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 22.746 5 4.549 
5.773 

 
0.000** 

 
ภายในกลุ่ม 310.444 394 0.788 
รวม 333.190 399  

การจราจรติดขดั ระหว่างกลุ่ม 10.849 5 2.170 
3.725 

 
0.003** 

 
ภายในกลุ่ม 229.511 394 0.583 
รวม 240.360 399  

การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 7.673 5 1.535 
2.442 

 
0.034* 

 
ภายในกลุ่ม 247.625 394 0.628 
รวม 255.298 399  

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ระหว่างกลุ่ม 3.730 5 0.746 
1.126 

 
0.346 

 
ภายในกลุ่ม 261.060 394 0.663 
รวม 264.790 399  
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ตารางที่ 4.45 (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียง
ของพรรคการเมือง 

ระหว่างกลุ่ม 15.210 5 3.042 
2.758 

 
0.018* 

 
ภายในกลุ่ม 434.540 394 1.103 
รวม 449.750 399  

ส้ินเปลืองงบประมาณ ระหว่างกลุ่ม 10.965 5 2.193 
2.193 

 
0.054 

 
ภายในกลุ่ม 394.033 394 1.000 
รวม 404.997 399  

การจา้งงานมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 15.630 5 3.126 
2.917 

 
0.013* 

 
ภายในกลุ่ม 422.307 394 1.072 
รวม 437.938 399  

ราคารถยนตต์  ่าลง ระหว่างกลุ่ม 8.851 5 1.770 
2.436 

 
0.034* 

 
ภายในกลุ่ม 286.339 394 0.727 
รวม 295.190 399  

การเติบโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 12.781 5 2.556 
4.100 
 

0.001** 
 

ภายในกลุ่ม 245.659 394 0.623 
รวม 258.440 399  

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 7.498 5 1.500 
1.838 
 

0.104 
 

ภายในกลุ่ม 321.480 394 0.816 
รวม 328.977 399  

ความสะดวกสบาย ปลอดภยั 
 เป็นส่วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 27.511 5 5.502 
6.230 
 

0.000** 
 

ภายในกลุ่ม 347.967 394 0.883 
รวม 375.478 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.45 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One 
Way  ANOVA)  พบว่า ความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ   เอ้ือ
ประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  การเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.000, 0.003, 0.034, 0.018, 0.054, 0.013, 0.034, 0.001, 0.000  ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 
0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1  ซ่ึงหมายความว่ า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน    
ส้ินเปลืองงบประมาณ  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง   การจา้งงานมากข้ึน   ราคา
รถยนตต์  ่าลง  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวั
ในการเดินทางมากข้ึนแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
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ตารางที่ 4.46  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน)  
อาชีพ  

 
X  

นักศึกษา 
 

3.41 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
3.70 

พนักงาน 
เอกชน 
3.87 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.89 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.91 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

5.00 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังาน
เอกชน 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/
แม่บา้น 

3.41 
 

3.70 
 

3.87 
 

3.89 
 

3.91 
 

5.00 

 -0.29 
(0.140) 

 
 
 
 
 
 
 
 

-0.46 
(0.000**) 

-0.170 
(0.358) 

 
 
 
 
 

-0.48 
(0.001**) 

-0.19 
(0.342) 
-0.02 

(0.863) 
 
 
 

-0.50 
(0.006**) 

-0.21 
(0.364) 
-0.04 

(0.812) 
-0.02 

(0.920) 
 
 

-1.59 
(0.000**) 

-1.30 
(0.001**) 

-1.13 
(0.002**) 

-1.11 
(0.003**) 

-1.09 
(0.006**) 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.46  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชน มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ย
กว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชี พพนกังาน
เอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.46 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา กบั ประชาชนใ นจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว้
ท่ี 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.48 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหน ดไวท่ี้ 0.01  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.50 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01  
หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.59 
 ประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไป กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวั ด
ปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.30 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อนโยบายคื นเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิ มมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวั ด
ปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.13 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.11 
 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวักบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงิน
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ภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.09 
 
ตารางที่ 4.47  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
      รถยนตค์นัแรก (ดา้นการจราจรติดขดั)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

4.00 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
4.26 

พนักงาน 
เอกชน 
4.37 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

4.47 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

4.15 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

4.33 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

4.00 
 

4.26 
 

4.37 
 

4.47 
 

4.15 
 

4.33 

 -0.26 
(0.129) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.37 
(0.000**) 

-0.11 
(0.474) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.47 
(0.000**) 

-0.21 
(0.227) 
-0.09 

(0.368) 
 
 
 
 
 

-0.15 
(0.349) 

0.11 
(0.569) 

0.23 
(0.115) 

0.32 
(0.043*) 

 
 
 

-0.33 
(0.303) 
-0.07 

(0.830) 
0.04 

(0.902) 
0.13 

(0.681) 
-0.19 

(0.582) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.47  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบั ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชน มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000          
ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.37 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว้
ท่ี 0.01  หมายความว่า ป ระชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจ เห็นดว้ยต่อ
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นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
นกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.47 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชน ในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.043 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชา ชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.32 
 
ตารางที่ 4.48  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงเพ่ิมมากข้ึน)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

4.10 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
4.44 

พนักงาน 
เอกชน 
4.36 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

4.31 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.97 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

4.33 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

4.10 
 

4.44 
 

4.36 
 

4.31 
 

3.97 
 

4.33 

 -0.34 
(0.054) 

 

-0.26 
(0.017*) 

0.08 
(0.611) 

 

-0.20 
(0.112) 

0.14 
(0.439) 

0.05 
(0.618) 

 

0.13 
(0.418) 

0.47 
(0.021*) 

0.39 
(0.009**) 

0.34 
(0.041*) 

 

-0.23 
(0.492) 

0.11 
(0.756) 

0.03 
(0.933) 
-0.03 

(0.937) 
-0.36 

(0.302) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.48  ผลการวิเคราะห์พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชน มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.017 ซ่ึงนอ้ย
กว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังาน
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เอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงเพ่ิมมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.26 
 ประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.47 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกช นกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.39 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชก าร-รัฐวิสาหกิจกั บประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.041 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.34 
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ตารางที่ 4.49  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

3.67 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
4.33 

พนักงาน 
เอกชน 
3.78 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

4.04 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

4.06 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

4.33 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.67 
 

4.33 
 

3.78 
 

4.04 
 

4.06 
 

4.33 

 -0.67 
(0.005**) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.11 
(0.436) 

0.56 
(0.011) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.37 
(0.029*) 

0.29 
(0.214) 
-0.26 

(0.070) 
 
 
 
 
 

-0.39 
(0.070) 

0.28 
(0.311) 
-0.28 

(0.153) 
-0.02 

(0.931) 
 
 

-0.67 
(0.135) 

0.00 
(1.000) 
-0.56 

(0.203) 
-0.29 

(0.511) 
-0.28 

(0.555) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.49  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้ งทัว่ไป
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเ อ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรร ค
การเมืองมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.67 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว้
ท่ี 0.029  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมืองมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.37 
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ตารางที่ 4.50  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการจา้งงานมากข้ึน)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

3.69 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
3.37 

พนักงาน 
เอกชน 
3.82 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.85 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.29 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน

3.00 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังาน
เอกชน 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/
แม่บา้น 

3.69 
 

3.37 
 

3.82 
 

3.85 
 

3.29 
 

3.00 

 0.032 
(0.165) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.12 
(0.376) 
-0.45 

(0.037*) 
 
 
 
 
 
 
 

-0.16 
(0.337) 
-0.48 

(0.038*) 
-0.04 

(0.797) 
 
 
 
 
 

0.40 
(0.062) 

0.08 
(0.775) 

0.52 
(0.007**) 

0.56 
(0.009**) 

 
 
 

0.69 
(0.115) 

0.37 
(0.428) 

0.82 
(0.058) 

0.85 
(0.053) 

0.29 
(0.522) 

 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.50  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้ง
ทัว่ไป กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.037
ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.45 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไป กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.038 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.48 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนกบั ประชาชนในจงัห วดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.007 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจ
ส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.52 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01  หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.56 
 
ตารางที่ 4.51  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นราคารถยนตต์  ่าลง)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

 3.59 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
4.07 

พนักงาน 
เอกชน 
3.66 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.67 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

4.03 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

3.67 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.59 
 

4.07 
 

3.66 
 

3.67 
 

4.03 
 

3.67 

 -0.48 
(0.011*) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.07 
(0.569) 

0.42 
(0.018*) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.08 
(0.577) 

0.41 
(0.034*) 

-0.01 
(0.924) 

 
 
 
 
 

-0.44 
(0.012*) 

0.05 
(0.839) 
-0.37 

(0.020*) 
-0.36 

(0.040*) 
 
 
 

-0.08 
(0.831) 

0.41 
(0.290) 
-0.01 

(0.975) 
0.00 

(1.000) 
0.363 

(0.337) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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 ผลจากตารางท่ี 4.51  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.011 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้ งทัว่ไป
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.48 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึ กษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.012 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้ 0.05  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วน ตวัเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก ดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดย             
มีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.44 
 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.018 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้
0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชน
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.42 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทั่ วไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.034 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไว ้0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็น ดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.41 
 ประชาชนในจงัหวดั ปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                    
ท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.034 ซ่ึงนอ้ยกว่ านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว้               
0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกัง านเอกชน
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.37 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.040 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ                  
ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อ
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นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นราคารถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                    
ท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.36 
 
ตารางที่ 4.52  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึน)  
อาชีพ 

 
X  

นักศึกษา 
 

 3.59 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
4.11 

พนักงาน 
เอกชน 
3.88 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.69 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

4.12 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

4.33 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังาน
เอกชน 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/
แม่บา้น 

3.59 
 

4.11 
 

3.88 
 

3.69 
 

4.12 
 

4.33 

 -0.52 
(0.003**) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.29 
(0.007**) 

0.23 
(0.153) 

 
 
 
 
 
 
 
 

-0.10 
(0.418) 

0.42 
(0.019*) 

0.18 
(0.090) 

 
 
 
 
 
 

-0.53 
(0.001**) 

-0.01 
(0.974) 
-0.24 

(0.105) 
-0.42 

(0.010**) 
 
 
 
 

-0.75 
(0.027*) 

-0.22 
(0.533) 
-0.46 

(0.165) 
-0.64 

(0.057) 
-0.22 
0.538 

 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.52  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีอาชีพรับจา้ งทัว่ไป
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเติ บโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.52 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.007 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ ท่ีก  าหนดไว ้ 0.01  
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หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
นกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.29 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี อาชีพนกัศึกษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้ 0.01  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
นกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.53 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.027 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี ก  าหนดไว ้ 0.05  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
นกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.74 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี อาชีพรับจา้งทัว่ไปกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.019 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไว ้0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.42 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบัประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.010  ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไว ้0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.42 
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ตารางที่ 4.53  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษี
       รถยนตค์นัแรก (ดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน)  
อาชีพ  

 
X  

นกัศึกษา 
 

3.49 

รับจา้ง 
ทัว่ไป 
4.37 

พนกังาน 
เอกชน 
3.86 

ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 

3.45 

ธุรกิจ 
ส่วนตวั 

3.91 

พ่อบา้น/ 
แม่บา้น 

4.33 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.49 
 

4.37 
 

3.86 
 

3.45 
 

3.91 
 

4.33 

 -0.88 
(0.000**) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-0.37 
(0.004**) 

0.51 
(0.009**) 

 
 
 
 
 
 
 
 

0.03 
(0.824) 

0.92 
(0.000**) 

0.41 
(0.002**) 

 
 
 
 
 
 

-0.43 
(0.028*) 

0.46 
(0.059) 
-0.05 

(0.773) 
-0.46 

(0.019*) 
 
 
 
 

-0.85 
(0.034*) 

0.04 
(0.930) 
-0.47 

(0.227) 
-0.88 

(0.028*) 
-0.42 

(0.312) 
 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.53  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา 
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไป
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการ
เดินทางมากข้ึนเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.88 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี อาชีพนกัศึกษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้ 0.01  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
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รถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.37 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.028 ซ่ึงนอ้ยกว่านั ยส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.43 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.034 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05  
หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อ นโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.85 
 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.51 
 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายคว ามว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมาก
ข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.92 
 ประชาชนในจงัหวดั ปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี                     
ท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ                  
ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอ กชนเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมาก
ข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.41 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชน ในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.019 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ                 
ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ ธุรกิจส่วนตวั เห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภัย เป็นส่วนตวัในการเดินทางมาก
ข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจ โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.46 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากั บ 0.028 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ                   
ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมาก
ข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.89 
 

สมมตฐิานที่ 1.5   
H0 : รายไดต่้อเดือนท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่

แตกต่างกนั 
H1 : รายไดต่้อเดือน ท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก

แตกต่างกนั 
 
ตารางที่  4.54  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
        จ  าแนกตามรายไดต่้อเดือน 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 7.251 3 2.417 
2.770 

 
0.041* 

 
ภายในกลุ่ม 345.526 396 0.873 
รวม 352.778 399  

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพ่ิมมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 0.602 3 .201 
0.239 

 
0.869 

 
ภายในกลุ่ม 332.588 396 0.840 
รวม 333.190 399  
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ตารางที่  4.54  (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

การจราจรติดขดั ระหว่างกลุ่ม 17.224 3 5.741 10.189 0.000** 

 ภายในกลุ่ม 223.136 396 0.563   
 รวม 240.360 399    
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 18.376 3 6.125 

10.238 
 

0.000** 
 

ภายในกลุ่ม 236.922 396 0.598 
รวม 255.298 399  

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ระหว่างกลุ่ม 3.078 3 1.026 
1.552 

 
0.200 

 
ภายในกลุ่ม 261.712 396 0.661 
รวม 264.790 399  

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียง
ของพรรคการเมือง 

ระหว่างกลุ่ม 14.808 3 4.936 
4.494 

 
0.004** 

 
ภายในกลุ่ม 434.942 396 1.098 
รวม 449.750 399  

ส้ินเปลืองงบประมาณ ระหว่างกลุ่ม 5.466 3 1.822 
1.806 

 
0.146 

 
ภายในกลุ่ม 399.532 396 1.009 
รวม 404.998 399  

การจา้งงานมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 14.208 3 4.736 
4.426 

 
0.004** 

 
ภายในกลุ่ม 423.730 396 1.070 
รวม 437.938 399  

ราคารถยนตต์  ่าลง ระหว่างกลุ่ม 7.914 3 2.638 
3.636 

 
0.013* 

 
ภายในกลุ่ม 287.276 396 0.725 
รวม 295.190 399  

การเติบโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 5.214 3 1.738 
2.718 

 
0.044* 

 
ภายในกลุ่ม 253.226 396 0.639 
รวม 258.440 399  
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ตารางที่  4.54  (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 11.269 3 3.756 
4.682 

 
0.003** 

 
ภายในกลุ่ม 317.709 396 0.802 
รวม 328.978 399  

ความสะดวกสบาย ปลอดภยั 
 เป็นส่วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 1.962 3 0.654 
0.693 

 
0.557 

 
ภายในกลุ่ม 373.516 396 0.943 
รวม 375.477 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.54 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิ ติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว  (One 
Way ANOVA)  พบว่าความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชน
เพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรค
การเมือง การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง การเติบโตขอ งอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน                             
เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน มีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.041, 0.000, 0.000, 0.004, 
0.004, 0.013, 0.044, 0.003 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับ
สมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีรายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมี
ความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจร
ติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง การจา้งงาน
มากข้ึน   ราคารถยนตต์  ่าลง การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึนแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
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ตารางที่ 4.55  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นหน้ีสินของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน 

 
 
X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.72 

15,001-30,000 
บาท 

 
3.80 

30,001-45,000 
บาท 

 
3.67 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.00 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.72 
 
3.80 
 
3.67 
 
3.00 

 
 
 
 
 
 
 

-0.08 
(0.482) 

 
 
 
 
 

0.05 
(0.813) 

0.13 
(0.561) 

 
 
 

0.72 
(0.007**) 

0.80 
(0.004**) 

0.67 
(0.044**) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.55 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุม ธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่า
หรือเท่ากบั  15,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.007 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นหน้ีสินของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึน
ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.72 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี มีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวั ด
ปทุมธานีท่ีมีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทาง
สถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 15,001-30,000 บาทเห็น
ดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.80 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี มีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีรายได ้45,001 บาทข้ึนไป มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.044 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทาง
สถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาท 
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เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสิ นของประชาชนท่ีเพ่ิมมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.67 
 
ตารางที่ 4.56  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจราจรติดขดั)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 

X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
4.24 

15,001-30,000 
บาท 

 
4.45 

30,001-45,000 บาท 
 

4.81 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.46 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

4.24 
 
4.45 
 
4.81 
 
3.46 

 
 
 
 
 
 
 

-0.21 
(0.031*) 

 
 
 
 
 

-0.57 
(0.001**) 

-0.36 
(0.051) 

 
 
 

0.78 
(0.000**) 

0.99 
(0.000**) 

1.35 
(0.000**) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.56 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุ มธานีท่ีร ายไดต้  ่ากว่า
หรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.031 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงิ นภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น
การจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทโดยมี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.21 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี มีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีรายได้  30,001-
45,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000  บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.57 



110 

 

 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 
15,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.78 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวั ดปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่ อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 
บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.99 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนจงัหวั ดปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 
บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.35 
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ตารางที่ 4.57  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของ รายไดต่้อเดือน กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
         คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 
X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
4.27 

15,001-30,000 
บาท 

 
4.42 

30,001-45,000 
บาท 

 
4.38 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.15 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

4.27 
 
4.42 
 
4.38 
 
3.15 

 -0.15 
(0.120) 

 
 
 
 
 

-0.11 
(0.536) 

0.04 
(0.816) 

 
 
 

1.12 
(0.000**) 

(1.27) 
(0.000**) 

(1.23) 
(0.000**) 

 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.57 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่า
หรือเท่ากบั 15,000 บาทกับประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไป
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.12 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวั ดปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อ นโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.27 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบาย
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คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.23 
 
ตารางที่ 4.58  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 
X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.92 

15,001-30,000 
บาท 

 
3.64 

30,001-45,000 
บาท 

 
4.48 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.46 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.92 
 
3.64 
 
4.48 
 
3.46 

 0.28 
(0.036) 

 
 
 
 
 

-0.56 
(0.019*) 

-0.84 
(0.001**) 

 
 
 

0.46 
(0.127) 

0.18 
(0.575) 

1.02 
(0.006**) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.58 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือ
เท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติ
เท่ากบั 0.019 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000  บาท
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.56 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได้  30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.84 
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 ประชาชนจงัหวดัปทุ มธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.02 
 
ตารางที่ 4.59  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจา้งงานมากข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 
X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.65 

15,001-30,000 
บาท 

 
4.06 

30,001-45,000 
บาท 

 
3.48 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.31 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.65 
 
4.06 
 
3.48 
 
3.31 

 -0.41 
(0.002**) 

 
 
 
 
 

0.17 
(0.457) 

0.59 
(0.021*) 

 
 
 

0.34 
(0.243) 

0.76 
(0.015*) 

0.17 
(0.645) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.59  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือ
เท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติ
เท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงาน
มากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.41 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได้  30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญั ทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
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ก าหนดไวท่ี้  0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 
30,001-45,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.59 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.015 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ 45,001 
บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.76 
 
ตารางที่ 4.60  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของ รายไดต่้อเดือน กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นราคารถยนตต์  ่าลง)  
รายได้ต่อเดือน 

 
X  

ต า่กว่าหรืเท่ากบั 
15,000 บาท 

3.63 

15,001-30,000 
บาท 
3.94 

30,001-45,000 
บาท 
3.62 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 
4.08 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.63 
 
3.94 
 
3.62 
 
4.08 

 -0.31 
(0.004**) 

 
 
 
 
 

0.01 
(0.957) 

0.32 
(0.128) 

 
 
 

-0.45 
(0.065) 
-0.14 

(0.584) 
-0.46 

(0.128) 
 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.60  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้ ต  ่ากว่า
หรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นราคา
รถยนตต์  ่าลงมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทโดยมี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.31 
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ตารางที่ 4.61  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของ รายไดต่้อเดือน กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 

X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.76 

15,001-30,000 
บาท 

 
4.02 

30,001-45,000 
บาท 

 
4.00 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.92 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

 3.76 
 
4.02 
 
4.00 
 
3.92 

 -0.27 
(0.009**) 

 
 
 
 
 

-0.24 
(0.183) 

0.03 
(0.899) 

 
 
 

-0.16 
(0.469) 

0.10 
(0.670) 

0.08 
(0.785) 

 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.61  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่า กว่า
หรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีร ถยนตค์นัแรก ดา้นการ
เติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือ
เท่ากบั 15,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.27 
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ตารางที่ 4.62  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของ รายไดต่้อเดือน กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
        คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นเงินหมุนเวียนในเศรษฐกิจมากข้ึน)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 

X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.57 

15,001-30,000 
บาท 

 
3.79 

30,001-45,000 
บาท 

 
3.43 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
4.38 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.57 
 
3.79 
 
3.43 
 
4.38 

 
 
 
 
 
 
 

-0.22 
(0.056) 

 
 
 
 
 

0.14 
(0.486) 

0.36 
(0.103) 

 
 
 

-0.82 
(0.001**) 

-0.60 
(0.026) 
-0.96 

(0.003**) 
 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.62 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือ
เท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติ
เท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจั งหวัด
ปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปเห็นดว้ยต่ อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการเติบโต
ของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 
บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.82 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนจั งหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได ้30,001-45,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.96 
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สมมตฐิานที่ 1.6  ระดับการศึกษาที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษี
รถยนต์คนัแรกแตกต่างกนั 

H0 : ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่
แตกต่างกนั 

H1 : ระดบัการศึกษา ท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
แตกต่างกนั 
 
ตารางที่  4.63  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
        จ  าแนกตามระดบัการศึกษา 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 5.625 3 1.875 
2.139 

 
0.095 

 
ภายในกลุ่ม 347.152 396 0.877 
รวม 352.778 399  

ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน 
เพ่ิมมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 4.864 3 1.621 
1.956 

 
0.120 

 
ภายในกลุ่ม 328.326 396 0.829 
รวม 333.190 399  

การจราจรติดขดั ระหว่างกลุ่ม 9.443 3 3.148 
5.398 

 
0.001** 

 
ภายในกลุ่ม 230.917 396 0.583 
รวม 240.360 399  

การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 11.560 3 3.853 
6.260 

 
0.000** 

 
ภายในกลุ่ม 243.738 396 0.615 
รวม 255.298 399  

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ระหว่างกลุ่ม 8.415 3 2.805 
4.332 

 
0.005** 

 
ภายในกลุ่ม 256.375 396 0.647 
รวม 264.790 399  

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของ
พรรคการเมือง 

ระหว่างกลุ่ม 5.216 3 1.739 
1.549 

 
0.201 

 
ภายในกลุ่ม 444.534 396 1.123 
รวม 449.750 399  
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ตารางที่ 4.63 (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ส้ินเปลืองงบประมาณ ระหว่างกลุ่ม 9.795 3 3.265 
3.271 

 
0.021* 

 
ภายในกลุ่ม 395.203 396 0.998 
รวม 404.997 399  

การจา้งงานมากข้ึน ระหว่างกลุ่ม 10.245 3 3.415 
3.162 

 
0.025* 

 
ภายในกลุ่ม 427.692 396 1.080 
รวม 437.938 399  

ราคารถยนตต์  ่าลง ระหว่างกลุ่ม 4.435 3 1.478 
2.013 

 
0.111 

 
ภายในกลุ่ม 290.755 396 0.734 
รวม 295.190 399  

การเติบโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 3.655 3 1.218 
1.894 

 
0.130 

 
ภายในกลุ่ม 254.785 396 0.643 
รวม 258.440 399  

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 2.014 3 .671 
0.813 

 
0.487 

 
ภายในกลุ่ม 326.963 396 0.826 
รวม 328.978 399  

ความสะดวกสบาย ปลอดภยั 
 เป็นส่วนตวั ในการเดินทาง
มากข้ึน 

ระหว่างกลุ่ม 10.764 3 3.588 
3.896 

 
0.009** 

 
ภายในกลุ่ม 364.714 396 0.921 
รวม 375.477 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.63 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิ ติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดี ยว (One 
Way ANOVA) พบว่า ความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดั                
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน  
ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.001, 
0.000,  0.005,  0.021,  0.025,  0.009 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ  0.05  นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  
ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่าง
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กนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง
มากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน ส้ินเปลืองงบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน  ความสะดวกสบาย
ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons)  โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.64  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจราจรติดขดั)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.96 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

4.26 

ปริญญาตรี 
 
 

4.39 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

4.00 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

 3.96 
 

4.26 
 

4.39 
 

4.00 

 
 
 
 
 
 
 

-0.30 
(0.028*) 

 
 
 
 
 

-0.43 
(0.000**) 

-0.13 
(0.177) 

 
 
 

-0.04 
(0.860) 

0.26 
(0.214) 

0.39 
(0.049*) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.64 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.028 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทาง
สถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจราจรติดขดัมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)โดยมี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.30 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึ กษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง 
(ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 
0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโ ยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น ดา้นการจราจรติดขดั
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)  
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.42 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธ านีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีระดั บการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.049 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.51 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นดา้นการจราจรติดขดัมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.39 
 
ตารางที่ 4.65  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน)  
ระดับการศึกษา  

 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 

วชิาชีพช้ันสูง(ปวส.) 
3.90 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
4.35 

ปริญญาตรี 
 

4.35 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
3.88 

ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.90 
 

4.35 
 

4.35 
 

3.88 

 -0.45 
(0.001**) 

 
 
 
 
 

-0.44 
(0.000**) 

0.01 
(0.962) 

 
 
 

0.03 
(0.898) 

0.48 
(0.026) 

0.47 
(0.020*) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.65 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
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ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญั              
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า  ประชาชนใ นจงัหวดัป ทุมธานีท่ีระดบัการศึกษ า
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่าก ว่า
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.45 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง 
(ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรี มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 
0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
ระดบัการศึกษาปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง
มากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง 
(ปวส.) โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.44 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธ านีท่ีระดบัการศึก ษาปริญญาตรีกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.020 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.47 
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ตารางที่ 4.66  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.98 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

4.39 

ปริญญาตรี 
 
 

4.36 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

4.00 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.98 
 

4.39 
 

4.36 
 

4.00 

 
 
 
 
 
 
 

-0.41 
(0.004**) 

 
 
 
 

-0.38 
(0.002**) 

0.02 
(0.814) 

 
 
 
 

-0.02 
(0.933) 

0.39 
(0.077) 

0.36 
(0.080) 

 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.66 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา   
ต  ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทาง
สถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.41 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง 
(ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)                           
มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทา งสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
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ปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้ นสูง (ปวส.)โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.38 
 
ตารางที่ 4.67  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นส้ินเปลืองงบประมาณ)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.60 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

3.92 

ปริญญาตรี 
 
 

3.96 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

3.38 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.60 
 

3.92 
 

3.96 
 

3.38 

 
 
 
 
 
 
 

-0.32 
(0.068) 

 
 
 
 
 

-0.36 
(0.019) 
-0.04 

(0.764) 
 
 
 

0.22 
(0.439) 

0.54 
(0.047*) 

0.58 
(0.025*) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.67 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุม ธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่า
ปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.047 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)
เห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.54 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริ ญญาตรีกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.025 ซ่ึงน้ อยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้น ส้ินเปลืองงบประมาณมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.58 
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ตารางที่ 4.68  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจา้งงานมากข้ึน)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.58 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

3.51 

ปริญญาตรี 
 
 

3.78 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

4.25 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.58 
 

3.51 
 

3.78 
 

4.25 

 0.07 
(0.698) 

 
 
 
 
 

-0.20 
(0.207) 
-0.27 

(0.038*) 
 
 
 

-0.67 
(0.024*) 

-0.74 
(0.009**) 

-0.47 
(0.079) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.68 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุม ธานีท่ีระดบัการศึกษาสูง
กว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.047 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าปร ะชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบั
การศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.02 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส .)                    
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญ ญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.038          
ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบั
การศึกษาปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระ ดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส .)                     
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.27 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส .)                  
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่ านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 
0.009ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี            
ท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมาก
ข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดั บการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)                
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.74 
   
ตารางที่ 4.69  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการ           

เดินทาง)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า 
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.85 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

3.99 

ปริญญาตรี 
 
 

3.64 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

4.12 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิ ชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.85 
 

3.99 
 

3.64 
 

4.12 

 -0.14 
(0.401) 

 
 
 
 
 

0.21 
(0.151) 

0.35 
(0.004*) 

 
 
 

-0.28 
(0.310) 
-0.14 

(0.601) 
-0.49 

(0.049**) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.69 ผลการวิเคราะห์พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรี               
มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.004 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า  
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อ
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นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี              
ท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.35 
 ประชาชนในจงัหวดั ปทุมธ านีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีกบัประชาชนในจงัหวั ด
ปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.049 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่า
ปริญญาตรีเห็นดว้ยต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจา้งงานมากข้ึนมากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.49 
 

สมมตฐิานที่ 2  ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็น
ต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คันแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่างกนั 

H1 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่แตกต่างกนั 

สมมตฐิานที่ 2.1 เพศที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็ นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภา ษี
รถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : เพศท่ีแตกต่างกนัมี ความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
แตกต่างกนั 

H1 : เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่
แตกต่างกนั 

 
ตารางที่  4.70  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
         รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามเพศ 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

 
เพศ 

t-test for Equality of Means 

 
X 

 
S.D 

 
t 

 
df 

 
Sig 

(2-tailed) 
ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม 

ชาย 3.02 1.046 
0.299 398 0.765 

หญิง 2.99 1.058 
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ตารางที่  4.70  (ต่อ) 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

 
เพศ 

t-test for Equality of Means 
 

X 
 

S.D 
 
t 

 
df 

 
Sig 

(2-tailed) 
การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือ
ไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ชาย 3.61 0.864 
1.489 324.330 0.137 

หญิง 3.47 1.021 
การก าหนดขนาดความจุกระบอก
สูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 
1,500 ซีซี 

ชาย 3.03 0.963 
-0.307 398 0.759 หญิง 

3.06 1.032 

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศ
ไทยเท่านั้น 

ชาย 3.34 0.967 
-1.389 398 0.166 หญิง 

3.49 1.044 

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี 

ชาย 3.47 0.845 
0.042 325.101 0.966 

หญิง 3.46 1.002 
การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืน
ตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ 21 ปีบริบูรณ์
ข้ึนไป 

ชาย 3.66 0.757 
0.189 398 0.850 หญิง 

3.65 0.706 

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  

ชาย 2.71 1.124 
2.122 398 0.034* 

หญิง 2.46 1.111 
การจ่ายคืนเงินภาษี ชาย 3.44 0.979 

0.174 398 0.862 
หญิง 3.42 0.936 

รวม ชาย 3.2851 0.52884 
0.596 398 0.551 

หญิง 3.2500 0.57586 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.70  แสดงใหเ้ห็นถึง เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกโดยรวมแตกต่างกนั  ไดค่้า t = 0.596 โดยมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.551 ซ่ึง
มากกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับสมมติฐาน H0 หมายความว่า เพศชาย
และหญิงมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกโดยรวมไม่แตกต่างกนั 
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 ผลการทดสอบดว้ยค่าสถิติ Independent Sample t-test ท่ีมีระดบันยัส าคญัทางสถิต 0.05                
ซ่ึงค่า Sig. (2-tailed) มากกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้มี  7 ดา้น คือ ขอบเขตระยะเวลาในการ
ซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน  1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน  1,500 ซีซี  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ ตอ้งเป็นรถยนต์ ท่ีผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิ
รับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษี แสดงว่ายอมรับสมมติฐาน H0  
หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิ น 1,000,000 บาท/คนั  
การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ
ตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี   
การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ  21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่
แตกต่างกนั 
 ผลการทดสอบดว้ยค่าสถิติ Independent Sample t-test ท่ีมีระดบันยัส าคญัทางสถิต 0.05                 
ซ่ึงค่า Sig. (2-tailed) นอ้ยกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้มี 1 ดา้น คือ การก าหนดระยะเวลาใน
การครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  แสดงว่า ยอมรับสมมติฐาน H1  หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนั          
มีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถย นตค์นัแรกดา้น การก าหนดระยะเวลาใน                    
การครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี แตกต่างกนั 
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สมมตฐิานที่ 2.2 อายุที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษี
รถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : อายุท่ีแตกต่างกนัมี ความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
แตกต่างกนั 

H1 : อายท่ีุแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกไม่
แตกต่างกนั 
 
ตารางที่  4.71  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
        รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามอาย ุ

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ขอบเขตระยะเวลา 
ในการซ้ือเหมาะสม 

ระหว่างกลุ่ม 7.591 4 1.898 
1.726 

 
0.143 

 
ภายในกลุ่ม 434.409 395 1.100 
รวม 442.000 399  

การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือ 
ไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ระหว่างกลุ่ม 7.976 4 1.994 
2.141 

 
0.075 

 
ภายในกลุ่ม 367.901 395 0.931 
รวม 375.877 399  

การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบ 
ประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี 

ระหว่างกลุ่ม 4.356 4 1.089 
1.074 

 
0.369 

 
ภายในกลุ่ม 400.644 395 1.014 
รวม 405.000 399  

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็น
รถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทย
เท่านั้น 

ระหว่างกลุ่ม 19.907 4 4.977 
4.984 

 
0.001** 

 
ภายในกลุ่ม 394.403 395 0.998 
รวม 414.310 399  

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิ 
มีความเหมาะสมดี 

ระหว่างกลุ่ม 9.019 4 2.255 
2.541 

 
0.039* 

 
ภายในกลุ่ม 350.491 395 0.887 
รวม 359.510 399  

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้ง
เป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป 

ระหว่างกลุ่ม 4.160 4 1.040 
2.008 

 
0.093 

 
ภายในกลุ่ม 204.538 395 0.518 
รวม 208.697 399  
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ตารางที่  4.71  (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  

ระหว่างกลุ่ม 12.037 4 3.009 
2.431 

 
0.047* 

 
ภายในกลุ่ม 488.963 395 1.238 
รวม 501.000 399  

การจ่ายคืนเงินภาษี ระหว่างกลุ่ม 4.865 4 1.216 
1.353 

 
0.250 

 
ภายในกลุ่ม 355.033 395 0.899 
รวม 359.898 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.71 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One 
Way ANOVA) พบว่า ความคิดเห็นต่ อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
ก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคื นแก่ผูรั้บ
สิทธ์ิมีความเหมาะสมดี การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า  5 ปีมีค่า Probability 
(P) เท่ากบั 0.001, 0.039, 0.047 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.05 นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติ
ฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายแุตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดระยะเวลา
ในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
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ตารางที่ 4.72  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึน
       ในประเทศไทยเท่านั้น)  
อาย ุ  

X  

21-25 ปี 
3.42 

26-30 ปี 
3.44 

31-35 ปี 
3.12 

36-40 ปี 
4.03 

41 ปีขึน้ไป 
3.48 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.42 
 

3.44 
 

3.12 
 

4.03 
 

3.48 

 -0.01 
(0.916) 

 
 
 
 
 
 
 

0.30 
(0.039*) 

0.32 
(0.041*) 

 
 
 
 
 

-0.61 
(0.001**) 

-0.59 
(0.002**) 

-0.91 
(0.000**) 

 
 

-0.05 
(0.765) 
-0.04 

(0.830) 
-0.36 

(0.073) 
0.55 

(0.016*) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.72  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีกบั
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.039 ซ่ึงนอ้ยกว่ านยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  21-25 ปีเห็นดว้ยต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่ าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.30 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีมีค่า
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้  0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.61 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีมีค่า
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.041 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่ า
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ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.32 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30  ปีกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  36-40 ปี
มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.59 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีมีค่า
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36 -40 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.91 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปมี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.016 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิ ตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.55 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



133 

 

ตารางที่ 4.73  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี) 
อาย ุ  

X  

21-25 ปี 
3.42 

26-30 ปี 
3.44 

31-35 ปี 
3.12 

36-40 ปี 
4.03 

41 ปีขึน้ไป 
3.48 

21-25 ปี 
 
26-30  ปี 
 
31-35 ปี 
 
36-40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

3.38 
 

3.56 
 

3.25 
 

3.65 
 

3.72 

 -0.18 
(0.144) 

 
 
 
 
 
 
 
 

0.13 
(0.344) 

0.31 
(0.037*) 

 
 
 
 
 

-0.27 
(0.123) 
-0.09 

(0.604) 
-0.40 

(0.039*) 
 
 
 

-0.34 
(0.041*) 

-0.17 
(0.332) 
-0.48 

(0.012*) 
-0.08 

(0.723) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.73 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ 21-25 ปีกบั 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.041 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสม
ดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ21-25 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.34 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30 ปีกับประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปี              
มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.037 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าห นดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ26-30 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์ั นแรก
ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-
35 ปี โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.31 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีมีค่า
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.039 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่ า
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ36-40 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
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ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-
35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.40 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปมี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.012 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีอาย ุ41 ปีข้ึนไปเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  
31-35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.48 
 
ตารางที่ 4.74  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอายกุบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ย
       กว่า 5 ปี) 
อาย ุ  

X  

21 - 25 ปี 
2.49 

26-30 ปี 
2.75 

31 – 35 ปี 
2.26 

36 – 40 ปี 
2.51 

41 ปีขึน้ไป 
2.75 

21 – 25 ปี 
 
26 – 30  ปี 
 
31 – 35 ปี 
 
36 – 40 ปี 
 
41 ปีข้ึนไป 

2.49 
 

2.75 
 

2.26 
 

2.51 
 

2.75 

 -0.26 
(0.066) 

 
 
 
 
 
 
 

0.23 
(0.169) 

0.49 
(0.005**) 

 
 
 
 
 

-0.02 
(0.908) 

0.24 
(0.265) 
-0.25 

(0.274) 
 
 
 

-0.26 
(0.190) 

0.00 
(1.000) 
-0.49 

(0.029*) 
-0.24 

(0.352) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.74  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26- 30 ปีกบั 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  31-35 ปีมีค่านยัส าคญัทางส ถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้   0.01  หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอายุ  26-30  ปีเห็นดว้ยต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดระยะเวลาใน การครอบครองตอ้งไม่
นอ้ยกว่า 5 ปีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.49 
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 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ41 ปีข้ึนไปมี
ค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.029 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาย ุ31-35 ปีเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาย ุ41 ปีข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.49 
 

สมมตฐิานที่ 2.3 สถานภาพที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษี
รถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : สถานภาพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกแตกต่างกนั 

H1 : สถานภาพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกไม่แตกต่างกนั 
 
ตารางที่  4.75  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
        รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามสถานภาพ 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม 

ระหว่างกลุ่ม 1.725 3 0.575 
0.517 

 
0.671 

 
ภายในกลุ่ม 440.275 396 1.112 
รวม 442.000 399  

การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะ
ซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ระหว่างกลุ่ม 4.418 3 1.473 
1.570 

 
0.196 

 
ภายในกลุ่ม 371.460 396 0.938 
รวม 375.878 399  

การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนต์
นัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี 

ระหว่างกลุ่ม 2.883 3 0.961 
0.946 

 
0.418 

 
ภายในกลุ่ม 402.117 396 1.015 
รวม 405.000 399  
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ตารางที่ 4.75 (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศ
ไทยเท่านั้น 

ระหว่างกลุ่ม 8.973 3 2.991 
2.922 

 
0.034* 

 
ภายในกลุ่ม 405.337 396 1.024 
รวม 414.310 399  

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี 

ระหว่างกลุ่ม 11.245 3 3.748 
4.262 

 
0.006** 

 
ภายในกลุ่ม 348.265 396 0.879 
รวม 359.510 399  

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืน
ตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ 21 ปีบริบูรณ์
ข้ึนไป 

ระหว่างกลุ่ม 1.164 3 0.388 
0.740 

 
0.528 

 
ภายในกลุ่ม 207.534 396 0.524 
รวม 208.698 399  

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  

ระหว่างกลุ่ม 1.761 3 0.587 
0.466 

 
0.706 

 
ภายในกลุ่ม 499.239 396 1.261 
รวม 501.000 399  

การจ่ายคืนเงินภาษี ระหว่างกลุ่ม 9.599 3 3.200 
3.617 

 
0.013* 

 
ภายในกลุ่ม 350.299 396 0.885 
รวม 359.898 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.75  ผลการทดสอบโดยใชส้ถิ ติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว  (One 
Way ANOVA) พบว่า ความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
ก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนต์ท่ีผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บ
สิทธ์ิมีความเหมาะ สมดี การจ่ายคืนเงินภาษี มีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.034, 0.006, 0.013 ซ่ึงมีค่า
นอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเ งิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น   
จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การจ่ายคืนเงินภาษีแตกต่างกนั 
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 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.76  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ
       นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์
       ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.42 

สมรส 
3.51 

หย่าร้าง 
2.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู ่
3.80 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.42 
 

3.51 
 

2.43 
 

3.80 

 -0.09 
(0.476) 

 
 
 
 

1.0 
(0.010*) 

1.08 
(0.007**) 

 
 

-0.38 
(0.248) 
-0.29 

(0.393) 
-1.37 

(0.006**) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.76 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.010 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด
เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็น
รถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้าง
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.0 
 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.007 ซ่ึงนอ้ยกว่านั ยส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อเง่ื อนไขของนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทย
เท่านั้นมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.08 
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 ประชาชนในจงัหวั ดปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุ มธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย / แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูเ่ห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ ตอ้งเป็นรถยนตท่ี์
ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.37 
 
ตารางที่ 4.77  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ
         นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ด้านจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิ                      
         มีความเหมาะสมดี)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.43 

สมรส 
3.62 

หย่าร้าง 
2.43 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
3.80 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.43 
 

3.62 
 

2.43 
 

3.80 

 -0.19 
(0.089) 

 
 
 
 
 

1.00 
(0.005**) 

1.20 
(0.001**) 

 
 
 

-0.37 
(0.221) 
-0.18 

(0.576) 
-1.37 

(0.003**) 
 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.77 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด
เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านว นเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถ านภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 1.00 
 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหยา่ร้างมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.01 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.001 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบาย
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คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี มากกว่าประชาชน
ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.20 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างกบั ประชาชนในจงัหวดั ปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย/แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.01 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.003 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยู่  เห็นดว้ยต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสม
ดีมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหยา่ร้างโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.37 
 
ตารางที่ 4.78  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของสถานภาพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ
       นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการจ่ายคืนเงินภาษี)  
สถานภาพ  

X  

โสด 
3.43 

สมรส 
3.56 

หย่าร้าง 
3.00 

หม้าย/ แยกกนัอยู่ 
2.60 

โสด 
 
สมรส 
 
หยา่ร้าง 
 
หมา้ย/ แยกกนัอยู ่

3.43 
 

3.56 
 

3.00 
 

2.60 

 -0.13 
(0.257) 

 
 
 
 
 

0.43 
(0.236) 

0.56 
(0.132) 

 
 
 

0.83 
(0.007**) 

0.96 
(0.002**) 

0.40 
(0.389) 

 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.78 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพโสด 
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.007  
ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความ ว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพโสดเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการจ่ายคืนเงินภาษี
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.83 
 ประชาชน ในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสกบั ประชาชนในจั งหวดัปทุมธานีท่ี
สถานภาพหมา้ย /แยกกนัอยูม่ีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีสถานภาพสมรสเห็นดว้ยต่อเง่ือนไข
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ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการจ่ายคืนเงินภาษีมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีสถานภาพหมา้ย/แยกกนัอยูโ่ดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.96 
 

สมมตฐิานที่ 2.4 อาชีพที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษี
รถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : อาชีพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์ คนัแรก
แตกต่างกนั 

H1 : อาชีพท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ไม่แตกต่างกนั 
 
ตารางที่  4.79  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
        รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามอาชีพ 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงนิภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม 

ระหว่าง
กลุ่ม 

4.841 5 0.968 
0.873 

 
0.499 

 ภายในกลุ่ม 437.159 394 1.110 
รวม 442.000 399  

การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือ
ไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ระหว่าง
กลุ่ม 

23.778 5 4.756 
5.322 

 
0.000** 

 ภายในกลุ่ม 352.099 394 0.894 
รวม 375.878 399  

การก าหนดขนาดความจุกระบอก
สูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 
1,500 ซีซี 

ระหว่างกลุ่ม 12.629 5 2.526 
2.536 

 
0.028* 

 
ภายในกลุ่ม 392.371 394 0.996 
รวม 405.000 399  
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ตารางที่ 4.79 (ต่อ) 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศ
ไทยเท่านั้น 

ระหว่างกลุ่ม 3.685 5 0.737 
0.707 

 
0.618 

 
ภายในกลุ่ม 410.625 394 1.042 
รวม 414.310 399  

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี 

ระหว่างกลุ่ม 12.810 5 2.562 
2.912 

 
0.014* 

 
ภายในกลุ่ม 346.700 394 0.880 
รวม 359.510 399  

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืน
ตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ 21 ปีบริบูรณ์
ข้ึนไป 

ระหว่างกลุ่ม 1.893 5 0.379 
0.721 

 
0.608 

 
ภายในกลุ่ม 206.804 394 0.525 
รวม 208.697 399  

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  

ระหว่างกลุ่ม 13.572 5 2.714 
2.194 

 
0.054 

 
ภายในกลุ่ม 487.428 394 1.237 
รวม 501.000 399  

การจ่ายคืนเงินภาษี ระหว่างกลุ่ม 4.326 5 0.865 
0.959 

 
0.443 

 
ภายในกลุ่ม 355.572 394 0.902 
รวม 359.898 399  

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.79 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One 
Way ANOVA) พบว่าความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนด
ราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนต์
นัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืน แก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี มีค่า Probability (P) เท่ากบั
0.000, 0.028, 0.014 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติ
ฐานรอง H1  ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน  1,000,000 
บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  จ  านวนเงินท่ีจ่าย
คืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกนั 
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 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons)โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.80 แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
      คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนใน
      ประเทศไทยเท่านั้น)  
อาชีพ  

 
X  

นักศึกษา 
 

3.87 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
3.19 

พนักงาน 
เอกชน 
3.45 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.61 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.03 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

4.00 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.87 
 

3.19 
 

3.45 
 

3.61 
 

3.03 
 

4.00 

 0.69 
(0.001**) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

0.42 
(0.001**) 

-0.27 
(0.175) 

 
 
 
 
 
 
 

0.26 
(0.092) 
-0.43 

(0.044*) 
-0.16 

(0.209) 
 
 
 
 

0.84 
(0.000**) 

0.16 
(0.523) 

0.42 
(0.018*) 

0.58 
(0.003**) 

 
 
 
 

-0.13 
(0.749) 
-0.82 

(0.057) 
-0.55 

(0.162) 
-0.39 

(0.336) 
-0.97 

(0.021*) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.80  ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
กบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประ ชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็น
รถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไป
โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.69 



143 

 

 ประชาชนในจั งหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
พนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.42 
 ประชาชนในจงั หวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษากบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่ านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01  
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษาเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น
มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.84 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.044 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์
ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.43 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.018 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนั กงานเอกชนเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนใน
ประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.421 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้รา ชการ -รัฐวิสาหกิจกบั ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์
ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุ มธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดย มี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.58 
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 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวักบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพ่อบา้น /แม่บา้นเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนใน
ประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.97 
 
ตารางที่ 4.81 แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
     คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่
     ไม่เกิน 1,500 ซีซี)  
อาชีพ  

 
X  

นักศึกษา 
 

3.22 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
2.52 

พนักงาน 
เอกชน 
3.09 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

2.93 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.18 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

2.67 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.22 
 

2.52 
 

3.09 
 

2.93 
 

3.18 
 

2.67 

 0.70 
(0.002**) 

 
 
 
 
 
 
 
 

0.12 
(0.362) 
-0.58 

(0.005**) 
 
 
 
 
 
 

0.29 
(0.079) 
-0.42 

(0.065) 
0.16 

(0.241) 
 
 
 
 

0.04 
(0.840) 
-0.66 

(0.011*) 
-0.08 

(0.660) 
-0.24 

(0.239) 
 
 

0.55 
(0.193) 
-0.15 

(0.742) 
0.43 

(0.302) 
0.27 

(0.529) 
0.51 

(0.249) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.81 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติ เท่ากบั 0.002                          
ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
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นกัศึกษาเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดขนาด                 
ความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพ
รับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.70  
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 
1,500 ซีซีมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.576 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี อาชีพ
ธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.011 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 
หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี
มากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.658 
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ตารางที่ 4.82 แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของอาชีพกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
      คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี)  
อาชีพ  

 
X  

นักศึกษา 
 

3.33 

รับจ้าง 
ทั่วไป 
2.89 

พนักงาน 
เอกชน 
3.57 

ข้าราชการ-
รัฐวสิาหกจิ 

3.53 

ธุรกจิ 
ส่วนตวั 

3.50 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

3.67 
นกัศึกษา 
 
รับจา้งทัว่ไป 
 
พนกังานเอกชน 
 
ขา้ราชการ-
รัฐวิสาหกิจ 
ธุรกิจส่วนตวั 
 
พ่อบา้น/แม่บา้น 

3.33 
 

2.89 
 

3.57 
 

3.53 
 

3.50 
 

3.67 

 0.44 
(0.034*) 

 
 
 
 
 
 
 

-0.23 
(0.067) 
-0.68 

(0.001**) 
 
 
 
 
 
 

-0.20 
(0.188) 
-0.64 

(0.002**) 
0.03 

(0.796) 
 
 
 
 

-0.17 
(0.388) 
-0.61 

(0.012**) 
0.07 

(0.704) 
0.03 

(0.864) 
 
 

-0.33 
(0.402) 
-0.78 

(0.067) 
-0.10 

(0.797) 
-0.13 

(0.738) 
-0.17 

(0.688) 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.82 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
กบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.034 ซ่ึงนอ้ยกว่า 
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพนกัศึกษา
เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี รถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.44 
 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพพนกังานเอกชนมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพพนกังานเอกชนเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี มากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.68 
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 ประชาชนในจงัหวดัป ทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพขา้ราชการ -รัฐวิสาหกิจมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากั บ 0.002 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจเห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความ
เหมาะสมดี มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 
0.64 
 ประชาชนในจงัห วดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปกบั ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
อาชีพธุรกิจส่วนตวัมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.012 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพธุรกิจส่วนตวัเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี มากกว่า
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีอาชีพรับจา้งทัว่ไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.611 
 

สมมตฐิานที่ 2.5 รายได้ต่อเดือนที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงิน
ภาษีรถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : รายไดต่้อเดือนท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกแตกต่างกนั 

H1 : รายไดต่้อเดือนท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกไม่แตกต่างกนั 
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ตารางที่  4.83  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
        รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามรายไดต่้อเดือน 

ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม 

ระหว่างกลุ่ม 7.695 3 2.565 
2.339 

 
0.073 

 
ภายในกลุ่ม 434.305 396 1.097 
รวม 442.000 399  

การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือ
ไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ระหว่างกลุ่ม 11.855 3 3.952 
4.299 

 
0.005** 

 
ภายในกลุ่ม 364.022 396 0.919 
รวม 375.878 399  

การก าหนดขนาดความจุกระบอก
สูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 
1,500 ซีซี 

ระหว่างกลุ่ม 6.062 3 2.021 
2.006 

 
0.113 

 
ภายในกลุ่ม 398.938 396 1.007 
รวม 405.000 399  

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศ
ไทยเท่านั้น 

ระหว่างกลุ่ม 21.297 3 7.099 
7.153 

 
0.000** 

 
ภายในกลุ่ม 393.013 396 0.992 
รวม 414.310 399  

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมี
ความเหมาะสมดี 

ระหว่างกลุ่ม 4.203 3 1.401 
1.561 

 
0.198 

 
ภายในกลุ่ม 355.307 396 0.897 
รวม 359.510 399  

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืน
ตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ 21 ปี
บริบูรณ์ข้ึนไป 

ระหว่างกลุ่ม .027 3 0.009 
0.017 

 
0.997 

 
ภายในกลุ่ม 208.671 396 0.527 
รวม 208.698 399  

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  

ระหว่างกลุ่ม 7.378 3 2.459 
1.973 

 
0.117 

 
ภายในกลุ่ม 493.622 396 1.247 
รวม 501.000 399  

การจ่ายคืนเงินภาษี ระหว่างกลุ่ม 3.650 3 1.217 
1.352 

 
0.257 

 
ภายในกลุ่ม 356.248 396 0.900 
รวม 359.897 399  

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.83 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิ ติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว  (One 
Way ANOVA)  พบว่าความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนด
ราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึน
ในประเทศไทยเท่านั้นมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.005 และ 0.000 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05  
นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง  H1  ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีรายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน  1,000,000 บาท/คนั การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons) โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.84  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
        ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 
        1,000,000 บาท/คนั)  
รายได้ต่อเดือน  

 
 

X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.48 

15,001-30,000 
บาท 

 
3.80 

30,000-45,000 
บาท 

 
3.24 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
3.00 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.48 
 

3.80 
 

3.24 
 

3.00 

 -0.32 
(0.009**) 

 
 
 
 
 

0.24 
(0.260) 

0.56 
(0.017*) 

 
 
 

0.48 
(0.077) 

0.80 
(0.006**) 

0.24 
(0.482) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.84 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่า
หรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญั
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ทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของ นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนัมากกว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.32 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได้  30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.017 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของ นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการ ก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิ น
1,000,000 บาท/คนัมากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.56 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกับประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.006 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อ เง่ือนไข
ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนด ราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/
คนัมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.80 
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ตารางที่ 4.85 แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของรายไดต่้อเดือนกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
       ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็น     
                       รถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น 
รายได้ต่อเดือน  

 
 

X  

ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 

15,000 บาท 
3.35 

15,001-30,000 
บาท 

 
3.62 

30,001-45,000 
บาท 

 
4.19 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

 
2.85 

ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  
15,000  บาท 
15,001-30,000 บาท 
 
30,001-45,000 บาท 
 
45,001 บาทข้ึนไป 

3.35 
 

3.62 
 

4.19 
 

2.85 

 -0.27 
(0.032*) 

 
 
 
 
 

-0.84 
(0.000**) 

-0.57 
(0.021*) 

 
 
 

0.51 
(0.073) 

0.78 
(0.009**) 

1.34 
(0.000**) 

 
*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.85 ผลการวิเคราะห์พบว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือ
เท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติ
เท่ากบั 0.032 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติ ท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.27 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีรายได ้30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่ านยัส าคญัทาง
สถิติท่ีก  าหนดไว ้0.01 หมายความว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ย
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์
ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายไดต้  ่ากว่าหรือเท่ากบั 15,000  
บาทโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.84 
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 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได้  30,001-45,000 บาทมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.021 ซ่ึงนอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทโดยมี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.57 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได ้15,001-30,000 บาทกบัประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.009 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  15,001-30,000 บาทเห็นดว้ยต่ อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปโดยมี
ผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.78 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทกบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
รายได ้45,001 บาทข้ึนไปมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด
ไวท่ี้ 0.01 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  30,001-45,000 บาทเห็นดว้ยต่อ เง่ือนไข
ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึ นใน
ประเทศไทยเท่านั้น มากกว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีรายได้  45,001 บาทข้ึนไปโดยมีผลต่าง
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 1.34 
 

สมมตฐิานที่ 2.6 ระดับการศึกษาที่แตกต่างกนัมคีวามคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนื
เงินภาษีรถยนต์คนัแรกไม่แตกต่างกนั 

H0 : ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกแตกต่างกนั 

H1 : ระดบัการศึกษาท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกไม่แตกต่างกนั 
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ตารางที่  4.86  แสดงการทดสอบความแตกต่างของความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
        รถยนตค์นัแรกจ าแนกตามระดบัการศึกษา 
ความคดิเห็นด้านนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

SS df MS F P 

ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม 

ระหว่างกลุ่ม 4.283 3 1.428 
1.292 

 
0.277 

 
ภายในกลุ่ม 437.717 396 1.105 
รวม 442.000 399  

การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะ
ซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั 

ระหว่างกลุ่ม 2.180 3 0.727 
0.770 

 
0.511 

 
ภายในกลุ่ม 373.697 396 0.944 
รวม 375.878 399  

การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนต์
นัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี 

ระหว่างกลุ่ม 1.439 3 0.480 
0.471 

 
0.703 

 
ภายในกลุ่ม 403.561 396 1.019 
รวม 405.000 399  

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ
ตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนใน
ประเทศไทยเท่านั้น 

ระหว่างกลุ่ม 2.235 3 0.745 
0.716 

 
0.543 

 
ภายในกลุ่ม 412.075 396 1.041 
รวม 414.310 399  

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บ
สิทธ์ิมีความเหมาะสมดี 

ระหว่างกลุ่ม 8.617 3 2.872 
3.242 

 
0.022* 

 
ภายในกลุ่ม 350.893 396 0.886 
รวม 359.510 399  

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงิน
คืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปี
บริบูรณ์ข้ึนไป 

ระหว่างกลุ่ม 1.973 3 0.658 
1.260 

 
0.288 

 
ภายในกลุ่ม 206.724 396 0.522 
รวม 208.698 399  

การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 
ปี  

ระหว่างกลุ่ม 5.348 3 1.783 
1.424 

 
0.235 

 
ภายในกลุ่ม 495.652 396 1.252 
รวม 501.000 399  

การจ่ายคืนเงินภาษี ระหว่างกลุ่ม 4.418 3 1.473 
1.641 

 
0.179 

 
ภายในกลุ่ม 355.479 396 0.898 
รวม 359.898 399  

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
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 ผลจากตารางท่ี 4.86 ผลการทดสอบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One 
Way ANOVA) พบว่า ความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงิน
ท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.022 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.05 นัน่คือ 
ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี
ท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
จ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกนั 
 ดงันั้นจึงตอ้งท าการทดสอบดว้ยวิธีเปรียบเทียบเชิงซอ้น (Multiple Comparisons)โดยใช้
การทดสอบเป็นรายคู่ดว้ยวิธีการ Least-Significant Different (LSD) 
 
ตารางที่ 4.87  แสดงผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียรายคู่ของระดบัการศึกษา กบัความคิดเห็นต่อนโยบาย
       คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก (ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี)  
ระดับการศึกษา  

 
 
 

X  

ต า่กว่า
ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
3.67 

ประกาศนียบัตร 
วชิาชีพช้ันสูง 

(ปวส.) 
 

3.48 

ปริญญา
ตรี 

 
 

3.38 

สูงกว่า 
ปริญญาตรี 

 
 

4.00 
ต ่ากว่าประกาศนียบตัร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) 
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชั้นสูง (ปวส.) 
ปริญญาตรี 
 
สูงกว่าปริญญาตรี 

3.67 
 

3.48 
 

3.38 
 

4.00 

 0.19 
(0.250) 

 
 
 
 
 

0.29 
(0.042*) 

0.10 
(0.390) 

 
 
 

-0.33 
(0.225) 
-0.52 

(0.044*) 
-0.62 

(0.011**) 
 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.87 ผลการวิเคราะห์พบว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่า
กว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบัประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรี
มีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.042 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทา งสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) เห็นดว้ยต่อ
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เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสม
ดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.29 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) กบั 
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.044 ซ่ึง
นอ้ยกว่า นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนด ไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบั
การศึกษาสูงกว่าปริญญาตรี เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวน
เงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษา
ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)โดยมีผลต่างค่าเฉล่ียเท่ากบั 0.52 
 ประชาชนจงัหวดัปทุมธ านีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีกบั ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
ระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่านยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.011 ซ่ึงนอ้ยกว่านยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 หมายความว่า ประชาชนจงัหวดัปทุม ธานีท่ีระดบัการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรี เห็น
ดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความ
เหมาะสมดีมากกว่าประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีระดบัการศึกษาปริญญาตรีโดยมีผลต่างค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 0.62 
 

สมมตฐิานที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้ม
พฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 

H0 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุ มธานีไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโน้ ม
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

H1 : ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรก 

สมมตฐิานที่ 3.1  เพศมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
H0 : เพศไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : เพศมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
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ตารางที่ 4.88  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
        คนัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์

ระยะเวลาที่จะซ้ือรถยนต์ 
เพศ 

รวม ชาย หญิง 
1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 
10-12 เดือน 

43 
30.9% 

60 
43.2% 

26 
18.7% 

10 
7.2% 

63 
24.1% 

113 
43.3% 

47 
18.0% 

38 
14.6% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 139 
100.0% 

261 
100.0% 

400 
100.0%  

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)  
Pearson Chi-Square 5.706 0.127  
 ผลจากตารางท่ี 4.88  แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนตมี์นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.127 ซ่ึงมากกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H0  หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นเพศไม่
มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่  4.89  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
         คนัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 

รูปแบบการช าระเงิน 
เพศ 

รวม ชาย หญิง 
ซ้ือเงินสด 
 

ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

40 
28.8% 

99 
71.2% 

51 
19.5% 

210 
80.5% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 139 
100.0% 

261 
100.0% 

400 
100.0%  

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)  
Pearson Chi-Square 4.403 0.036*  
 *  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.89 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบกา รช าระเงินมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.036 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1  หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นเพศมี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
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ตารางที่ 4.90  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
        คนัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ 

แหล่งที่มาของเงินทุน 
ในการซ้ือรถยนต์  

เพศ Pearson Chi-Square 
ชาย หญิง Value Asymp. Sig (2-sided) 

ตนเอง 
 
คนในครอบครัว 
 
สถาบนัการเงิน 
 
เงินกูน้อกระบบ 

65 
46.8% 

47 
33.8% 

101 
72.7% 

6 
4.3% 

169 
64.8% 

101 
38.7% 

211 
80.8% 

2 
0.8% 

12.089 
 

0.928 
 

3.537 
 

5.833 

0.001** 
 

0.335 
 

0.060** 
 

0.016* 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.90 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  เงินกูน้อกระบบ มีนยัส าคญั
ทางสถิติเท่ากบั 0.001, 0.016 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.01 และ 0.05 ดงันั้น
จึงยอมรับ  H1   หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นเพศมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ
รถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์จากตนเองและเงินกูน้อกระบบ 
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ตารางที่ 4.91  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
        คนัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
ประเภทรถยนต์ เพศ 

รวม ชาย หญิง 
รถกระบะ  (Pick up) 
 
รถกระบะ 4 ประต ู(Double cab) 
 

รถนัง่  (รถเก๋ง) 

26 
18.7% 

42 
30.2% 

71 
51.1% 

36 
13.8% 

60 
23.0% 

165 
63.2% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 139 
100.0% 

261 
100.0% 

400 
100.0%  

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)  
Pearson Chi-Square 5.535 0.063  

  ผลจากตารางท่ี 4.91 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นเพศกบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.063 ซ่ึงมากกว่าระดบันยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H0  หมายควา มว่า  ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นเพศไม่มี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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สมมตฐิานที่ 3.2  อายุมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
H0 : อายไุม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : อายมีุความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

 
ตารางที่ 4.92  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์
       คนัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
 
ระยะเวลาที่จะ 
ซ้ือรถยนต์ 

อาย ุ  
รวม 21  -  25 26-30 31 – 35 36 – 40 41 ปี

ขึน้ไป 
1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 

10-12 เดือน 

40 
27.2% 

73 
49.7% 

19 
12.9% 

15 
10.2% 

31 
28.7% 

32 
29.6% 

26 
24.1% 

19 
17.6% 

16 
23.5% 

32 
47.1% 

11 
16.2% 

9 
13.2% 

11 
29.7% 

17 
45.9% 

6 
16.2% 

3 
8.1% 

8 
20.0% 

19 
47.5% 

11 
27.5% 

2 
5.0% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 147 
100.0% 

108 
100.0% 

68 37 40 400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 19.529 0.077     
  ผลจากตารางท่ี 4.92  แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคคลดา้นอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์ันแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.077 ซ่ึงมากกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H0  หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นอายไุม่มี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่ 4.93  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
        คนัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
รูปแบบการช าระเงิน อาย ุ  

รวม 21  -  25 26-30 31 – 35 36 – 40 41 ปี
ขึน้ไป 

ซ้ือเงินสด 
 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

38 
25.9% 

109 
74.1% 

14 
13.0% 

94 
87.0% 

11 
16.2% 

57 
83.8% 

11 
29.7% 

26 
70.3% 

17 
42.5% 

23 
57.5% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 147 
100.0% 

108 
100.0% 

68 37 40 400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 18.266 0.001**     
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.93 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช า ระเงิน มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากั บ 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1  หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอายมุี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
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ตารางที่ 4.94  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์   
       คนัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ 
 
แหล่งที่มาของ
เงินทุนในการซ้ือ
รถยนต์  

อาย ุ Pearson Chi-Square 
21  -  25 26-30 31 – 

35 
36 – 
40 

41 ปี 
ขึน้ไป 

Value Asymp.Sig 
(2-sided) 

ตนเอง 
 
คนในครอบครัว 
 
สถาบนัการเงิน 
 
เงินกูน้อกระบบ 

87 
59.2% 

79 
53.7% 

109 
74.1% 

2 
1.4% 

62 
57.4% 

37 
34.3% 

94 
87.0% 

6 
5.6% 

33 
48.5% 

16 
23.5% 

57 
83.8% 

0 
0% 

26 
70.3% 

8 
21.6% 

28 
75.7% 

0 
0% 

26 
65.0% 

8 
20.0% 

24 
60.0% 

0 
0% 

5.673 
 

32.030 
 

15.423 
 

10.232 

0.225 
 

0.000** 
 

0.004** 
 

0.037* 

 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.94 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน  
เงินกูน้อกระบบมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000, 0.004, 0.037 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญัทางส ถิติท่ี
ก  าหนดไว ้0.01 และ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H0  หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นอายมีุความสมัพนัธ์
กบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนใน
ครอบครัว  สถาบนัการเงิน  เงินกูน้อกระบบ 
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ตารางที่ 4.95    แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์   
         คนัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
ประเภทรถยนต์ อาย ุ  

รวม 21  -  25 26-30 31 – 35 36 – 40 41 ปีขึน้ไป 
รถกระบะ  (Pick 
up) 
 
รถกระบะ 4 ประต ู 
(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

20 
13.6% 

30 
20.4% 

97 
66.0% 

11 
10.2% 

19 
17.6% 

78 
72.2% 

20 
29.4% 

24 
35.3% 

24 
35.3% 

0 
.0% 
15 

40.5% 
22 

59.5% 

11 
27.5% 

14 
35.0% 

15 
37.5% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 147 
100.0% 

108 
100.0% 

68 37 40 400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)    
Pearson Chi-Square 45.678 0.000**     
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.95 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอายกุบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นอายมุีความสมัพนัธ์
กบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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สมมตฐิานที่ 3.3  สถานภาพมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
H0 : สถานภาพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

 
ตารางที่ 4.96  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ           
                       รถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
 
ระยะเวลาที่จะซ้ือรถยนต์ 

สถานภาพ  
รวม โสด สมรส หย่าร้าง หม้าย / 

แยกกนัอยู ่
1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 

10-12 เดือน 

86 
29.2% 

127 
43.1% 

45 
15.3% 

37 
12.5% 

19 
21.6% 

41 
46.6% 

18 
20.5% 

10 
11.4% 

1 
14.3% 

1 
14.3% 

4 
57.1% 

1 
14.3% 

0 
.0% 

4 
40.0% 

6 
60.0% 

0 
.0% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 295 
100.0% 

88 
100.0% 

7 10 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)  
Pearson Chi-Square 24.610 0.003**    
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.96 แสดงใหเ้ห็นว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์ั นแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.003 ซ่ึงนอ้ยกว่า
ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1  หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้น
สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่ 4.97  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ           
      รถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 

 
รูปแบบการช าระเงิน 

สถานภาพ  
รวม โสด สมรส หย่าร้าง หม้าย /  

แยกกนัอยู่ 
ซ้ือเงินสด 
 

ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

57 
19.3% 

238 
80.7% 

23 
26.1% 

65 
73.9% 

7 
100.0% 

0 
.0% 

4 
40.0% 

6 
60.0% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 295 
100.0% 

88 
100.0% 

7 10 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)    
Pearson Chi-Square 28.009 0.000**    
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.97 แสดงใหเ้ห็นว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไว ้0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพ
มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
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ตารางที่ 4.98  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ           
      รถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ 

 
แหล่งที่มาของ
เงินทุนในการซ้ือ
รถยนต์  

สถานภาพ Pearson Chi-Square 
โสด สมรส หย่าร้าง หม้าย/ 

แยกกนัอยู่ 
Value Asymp. 

Sig 
(2-sided) 

ตนเอง 
 
คนในครอบครัว 
 
สถาบนัการเงิน 
 
เงินกูน้อกระบบ 

163 
55.3% 

113 
38.3% 

240 
81.4% 

4 
1.4% 

60 
68.2% 

33 
37.5% 

66 
75.0% 

4 
4.5% 

7 
100.0% 

0 
0% 
0 

0% 
0 

0% 

4 
40.0% 

2 
20.0% 

6 
60.0% 

0 
0% 

11.053 
 

5.576 
 

29.104 
 

3.880 

0.011* 
 

0.134 
 

0.000** 
 

0.275 

 

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.98 แสดงใหเ้ห็นว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากตนเอง  สถาบนัการเงิน มี
นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.011, 0.000 ตามล าดบั ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากตนเอง  สถาบนั
การเงิน 
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ตารางที่ 4.99  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ           
      รถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์

 
ประเภทรถยนต์ 

สถานภาพ    
รวม โสด สมรส หย่าร้าง หม้าย /  

แยกกนัอยู ่
รถกระบะ  (Pick up) 
 
รถกระบะ 4 ประต ู
(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

41 
13.9% 

64 
21.7% 

190 
64.4% 

17 
19.3% 

38 
43.2% 

33 
37.5% 

4 
57.1% 

0 
.0% 

3 
42.9% 

0 
.0% 

0 
.0% 
10 

100.0% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 295 
100.0% 

88 
100.0% 

7 10 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp.  
Sig (2-sided) 

  
 

Pearson Chi-Square 39.011 0.000**    
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.99 แสดงใหเ้ห็นว่าปัจจยัส่วนบุคคลดา้นสถานภาพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น ประเภทรถยนต์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบั
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลด้าน
สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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สมมตฐิานที่ 3.4  อาชีพมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
H0 : อาชีพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

 
ตารางที่ 4.100  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
         คนัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์
ระยะเวลา 
ในการซ้ือ 
รถยนต์ 

อาชีพ  
รวม นักศึกษา รับจ้าง 

ทั่วไป 
พนักงาน
เอกชน 

ข้าราชการ – 
รัฐวสิาหกจิ 

ธุรกจิ
ส่วนตวั 

พ่อบ้าน / 
แม่บ้าน 

1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 

10-12 เดือน 

18 
23.1% 

45 
57.7% 

10 
12.8% 

5 
6.4% 

9 
33.3% 

12 
44.4% 

1 
3.7% 

5 
18.5% 

44 
24.4% 

66 
36.7% 

38 
21.1% 

32 
17.8% 

22 
29.3% 

32 
42.7% 

17 
22.7% 

4 
5.3% 

11 
32.4% 

18 
52.9% 

3 
8.8% 

2 
5.9% 

2 
33.3% 

0 
.0% 

4 
66.7% 

0 
.0% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 78 
100.0% 

27 
100.0% 

180 75 34 6 400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

Chi–Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)     
Pearson  
Chi-Square 

38.708 0.001**       

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.100 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจัยส่วนบุคคลดา้นอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนตมี์นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.001 ซ่ึงนอ้ยกว่า
ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้น
อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่ 4.101  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
         คนัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
 
รูปแบบการช าระ
เงิน 

อาชีพ  
รวม 

นักศึกษา 
รับจ้าง 
ทั่วไป 

พนักงาน
เอกชน 

ข้าราชการ 
– 

รัฐวสิาหกจิ 
ธุรกจิ
ส่วนตวั 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

ซ้ือเงินสด 
 

ซ้ือโดยช าระเงิน
ผอ่น 

30 
38.5% 

48 
61.5% 

4 
14.8% 

23 
85.2% 

16 
8.9% 
164 

91.1% 

24 
32.0% 

51 
68.0% 

17 
50.0% 

17 
50.0% 

0 
.0% 

6 
100.0% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 78 
100.0% 

27 
100.0% 

180 75 34 6 
100.0% 

400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 

Chi–Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)      
Pearson  
Chi-Square 

51.386 0.000**       

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.101 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรู ปแบบการช าระเงินมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดั บ
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพมี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
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ตารางที่ 4.102   แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
          คนัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์
 

แหล่งที่มาของ 

เงินทุนในการ 

ซ้ือรถยนต์  

 อาชีพ Pearson  

Chi-Square 

นักศึกษา 
รับจ้าง 
ทั่วไป 

พนักงาน 
เอกชน 

ข้าราชการ – 
รัฐวิสาหกิจ 

 

ธุรกิจ 

ส่วนตัว 

พ่อบ้าน/ 

แม่บ้าน Value 

Asymp. 
Sig 

(2-sided) 

ตนเอง 
 
คนใน 
ครอบครัว 
สถาบนั
การเงิน 
 
เงินกู ้
นอกระบบ 

38 
48.7% 

54 
69.2% 

48 
61.5% 

0 
0% 

19 
70.4% 

6 
22.2% 

23 
85.2% 

0 
0% 

113 
62.8% 

59 
32.8% 

164 
91.1% 

4 
2.2% 

38 
50.7% 

18 
24.0% 

53 
70.7% 

4 
5.3% 

22 
64.7% 

9 
26.5% 

18 
52.9% 

0 
0% 

4 
66.7% 

2 
33.3% 

6 
100.0% 

0 
0% 

8.598 
 

45.757 
 

47.646 
 

7.256 

0.126 
 

0.000** 
 

0.000** 
 

0.202 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.102 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ี มาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว สถาบนั
การเงินมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000, 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 
0.01 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายคว ามว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพ มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก ดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว  
สถาบนัการเงิน 
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ตารางที่ 4.103   แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนต ์  
          คนัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
ประเภทรถยนต์ อาชีพ  

รวม 

นักศึกษา 
รับจ้าง
ทั่วไป 

พนักงาน
เอกชน 

ข้าราชการ – 
รัฐวิสาหกิจ 

ธุรกิจ
ส่วนตัว 

พ่อบ้าน/ 
แม่บ้าน 

รถกระบะ   
(Pick up) 
รถกระบะ 4 ประตู 
(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

14 
17.9% 

4 
5.1% 

60 
76.9% 

7 
25.9% 

6 
22.2% 

14 
51.9% 

25 
13.9% 

56 
31.1% 

99 
55.0% 

8 
10.7% 

31 
41.3% 

36 

48.0% 

8 
23.5% 

3 
8.8% 

23 
67.6% 

0 
.0% 

2 
33.3% 

4 
66.7% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 78 
100.0% 

27 
100.0% 

180 75 34 6 
100.0% 

400 
100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 

Chi– Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)      

Pearson Chi-Square 39.225 0.000**       

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01  
 ผลจากตารางท่ี 4.103 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพกบัแนวโนม้พฤติกรร ม
การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนตมี์นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดั บ
นยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นอาชีพมี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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สมมตฐิานที่ 3.5  รายได้ต่อเดือนมคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนั
แรก 

H0 : รายไดต่้อเดือนไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

 
ตารางที่ 4.104  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ
         รถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
 
ระยะเวลาที่จะ 
ซ้ือรถยนต์ 

รายได้ต่อเดือน  
รวม ต า่กว่าหรือ

เท่ากบั 
15,000  บาท 

15,001 
– 

30,000  บาท 

30,001 
- 

45,000บาท 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 

10-12 เดือน 

72 
25.2% 

126 
44.1% 

52 
18.2% 

36 
12.6% 

26 
32.5% 

32 
40.0% 

11 
13.8% 

11 
13.8% 

5 
23.8% 

7 
33.3% 

8 
38.1% 

1 
4.8% 

3 
23.1% 

8 
61.5% 

2 
15.4% 

0 
.0% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 286 
100.0% 

80 
100.0% 

21 13 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 11.354 0.252    
 ผลจากตารางท่ี 4.104 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นรายไดต่้อเดือนกบัแนวโ นม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์ันแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์ มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.252 ซ่ึง
มากกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H0  หมายความว่า  ปัจจยัส่วน
บุคคลดา้นรายไดต่้อเดือนไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์ั นแรกดา้น
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่ 4.105 แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ 
       รถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 

 
รูปแบบการช าระเงิน 

รายได้ต่อเดือน  
รวม ต า่กว่าหรือ

เท่ากบั  
15,000 บาท 

15,001 
– 

30,000  บาท 

30,001 
- 

45,000  บาท 

45,001 บาท 
ขึน้ไป 

ซ้ือเงินสด 
 

ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

57 
19.9% 

229 
80.1% 

21 
26.2% 

59 
73.8% 

5 
23.8% 

16 
76.2% 

8 
61.5% 

5 
38.5% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 286 
100.0% 

80 
100.0% 

21 13 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)  
Pearson Chi-Square 12.994 0.005**    
** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  ผลจากตารางท่ี 4.105 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรู ปแบบการช าระเงิน มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.005 ซ่ึงน้อย
กว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ล
ดา้นรายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระ
เงิน 
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ตารางที่ 4.106  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ
         รถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ 
 
แหล่งที่มาของ 
เงินทุนในการ 
ซ้ือรถยนต์  

รายได้ต่อเดือน Pearson Chi-Square 
ต า่กว่าหรือ 
เท่ากบั 
15,000 
บาท 

15,001 
– 

30,000  
บาท 

30,001 
- 

45,000  
บาท 

45,001 
บาท 
ขึน้ไป 

Value Asymp.Sig 
(2-sided) 

ตนเอง 
 
คนใน
ครอบครัว 
 
สถาบนั
การเงิน 
 
เงินกูน้อก
ระบบ 

165 
57.7% 

125 
43.7% 

229 
80.1% 

8 
2.8% 

55 
68.8% 

16 
20.0% 

61 
76.2% 

0 
0% 

7 
33.3% 

3 
14.3% 

17 
81.0% 

0 
0% 

7 
53.8% 

4 
30.8% 

5 
38.5% 

0 
0% 

9.133 
 

20.301 
 

12.807 
 

3.254 

0.028 
 

0.000** 
 

0.005** 
 

0.354 

 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.106 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วน บุคคลดา้นรายไดต่้อเดือนกบัแนวโน้ ม
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากตนเอง  คนใน
ครอบครัว สถาบนัการเงินมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.028, 0.000, 0.005 ซ่ึงนอ้ยกว่าระดั บนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ H1 หมายความว่าปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นรายไดต่้อเดือนมี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือ
รถยนตจ์ากตนเอง คนในครอบครัว สถาบนัการเงิน 
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ตารางที่ 4.107  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ
         รถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์

 
ประเภทรถยนต์ 

รายได้ต่อเดือน  
รวม ต า่กว่าหรือ

เท่ากบั 
15,000  บาท 

15,001 – 
30,000  บาท 

30,001  -  
45,000  บาท 

45,001 
บาทขึน้ไป 

รถกระบะ  (Pick up) 
 
รถกระบะ 4 ประต ู 
(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

47 
16.4% 

62 
21.7% 

177 
61.9% 

12 
15.0% 

30 
37.5% 

38 
47.5% 

3 
14.3% 

8 
38.1% 

10 
47.6% 

0 
0% 
2 

15.4% 
11 

84.6% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 286 
100.0% 

80 
100.0% 

21 13 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 14.297 0.026*    

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.107 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นรายไดต่้อเดือนกบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนตมี์ นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.026 ซ่ึงนอ้ยกว่า
ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้น
รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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สมมตฐิานที่ 3.6  ระดับการศึกษามคีวามสัมพนัธ์กบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนั
แรก 

H0 : ระดบัการศึกษาไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 
H1 : ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

 
ตารางที่ 4.108  แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างระดบัการศึก ษากบัแนวโนม้พฤติกรรมการ
          ซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์

 
ระยะเวลา 

ที่จะซ้ือรถยนต์ 

ระดับการศึกษา  
รวม ต า่กว่า

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ปริญญา
ตรี 

สูงกว่า
ปริญญา
ตรี 

1-3 เดือน 
 
4-6 เดือน 
 
7-9 เดือน 
 

10-12 เดือน 

14 
26.9% 

18 
34.6% 

14 
26.9% 

6 
11.5% 

21 
24.7% 

33 
38.8% 

21 
24.7% 

10 
11.8% 

67 
27.1% 

113 
45.7% 

35 
14.2% 

32 
13.0% 

4 
25.0% 

9 
56.2% 

3 
18.8% 

0 
.0% 

106 
26.5% 

173 
43.2% 

73 
18.2% 

48 
12.0% 

รวม 52 
100.0% 

85 
100.0% 

247 16 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 10.881 0.284    
 ผลจากตารางท่ี 4.108 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นระดบัการศึกษากบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.284 ซ่ึง
มากกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H0 หมายความว่า  ปัจจยัส่วน
บุคคลดา้นระดบัการศึกษาไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
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ตารางที่ 4.109   แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างระดบัการศึกษากบัแนวโนม้พฤติกรรม 
            การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 

 
รูปแบบการช าระเงิน 

ระดับการศึกษา  
รวม ต า่กว่า

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ปริญญา
ตรี 

สูงกว่า
ปริญญาตรี 

ซ้ือเงินสด 
 
ซ้ือโดยช าระเงินผอ่น 

17 
32.7% 

35 
67.3% 

16 
18.8% 

69 
81.2% 

50 
20.2% 

197 
79.8% 

8 
50.0% 

8 
50.0% 

91 
22.8% 

309 
77.2% 

รวม 52 
100.0% 

85 
100.0% 

247 16 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
PearsonChi-Square 11.314 0.010*    

*  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.109 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นระดบัการศึกษากบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงินมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.010 ซ่ึงนอ้ย
กว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า  ปัจจยัส่วนบุคค ล
ดา้นระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการ
ช าระเงิน 
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ตารางที่ 4.110   แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างระดบัการศึกษากบัแนวโนม้พฤติกรรม 
          การซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต ์ 
 
แหล่งที่มา
ของเงินทุน
ในการซ้ือ
รถยนต์  

ระดับการศึกษา Pearson Chi-Square 
ต า่กว่า

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ปริญญา
ตรี 

สูงกว่า
ปริญญา
ตรี 

Value Asymp.Sig 
(2-sided) 

ตนเอง 
 
คนใน
ครอบครัว 
สถาบนั
การเงิน 
เงินกูน้อก
ระบบ 

36 
69.2% 

14 
26.9% 

36 
69.2% 

0 
0% 

61 
71.8% 

16 
18.8% 

69 
81.2% 

4 
4.7% 

135 
54.7% 

118 
47.8% 

197 
79.8% 

4 
1.6% 

2 
12.5% 

0 
0% 
10 

62.5% 
0 

0% 

24.076 
 

36.008 
 

5.515 
 

4.746 

0.000** 
 

0.000** 
 

0.138 
 

0.191 

 

** มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
 ผลจากตารางท่ี 4.110 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคคดา้นระดบัการศึกษากบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากตนเอง  คนใน
ครอบครัวมีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.000, 0.000 ตามล าดบั ซ่ึงนอ้ยกว่าระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี
ก  าหนดไวท่ี้ 0.05 ดงันั้นจึงย อมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นระดบัการศึกษามี
ความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือ
รถยนตจ์ากตนเอง  คนในครอบครัว 
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ตารางที่ 4.111 แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธร์ะหว่างระดบัการศึกษากบัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือ
        รถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์

 
ประเภทรถยนต์ 

ระดับการศึกษา  
รวม ต า่กว่า

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ประกาศนียบัตร
วชิาชีพช้ันสูง  

(ปวส.) 

ปริญญา
ตรี 

สูงกว่า
ปริญญา
ตรี 

รถกระบะ  (Pick up) 
 
รถกระบะ 4 ประต ู
(Double cab) 
รถนัง่  (รถเก๋ง) 

13 
25.0% 

10 
19.2% 

29 
55.8% 

11 
12.9% 

33 
38.8% 

41 
48.2% 

36 
14.6% 

55 
22.3% 

156 
63.2% 

2 
12.5% 

4 
25.0% 

10 
62.5% 

62 
15.5% 

102 
25.5% 

236 
59.0% 

รวม 52 
100.0% 

85 
100.0% 

247 16 400 
100.0%  100.0% 100.0% 

Chi – Square Test Value Asymp. Sig (2-sided)   
Pearson Chi-Square 13.867 0.031*    
 *  มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ผลจากตารางท่ี 4.111 แสดงใหเ้ห็นว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้นระดบัการศึกษากบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนตมี์นยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.031 ซ่ึงนอ้ยกว่า
ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้  0.05 ดงันั้นจึงยอมรับ  H1 หมายความว่า ปัจจยัส่วนบุคค ลดา้น
ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
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ตารางที ่ 4.112  แสดงภาพรวมการทดสอบสมมติฐานขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีกบั

          ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก   

ความคดิเห็นที่มีต่อนโยบาย

คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

ข้อ 

เพศ อาย ุ สถานภาพ อาชีพ รายได้ต่อเดือน ระดับการศึกษา 

1.หน้ีสินของประชาชน 

2. ภาระค่าใช้จ่ายของ

ประชาชน 

3. การจราจร 

4. การใช้พลังงานเช้ือเพลิง  

5. มลพิษทางอากาศ 

6. คะแนนเสียงของพรรค

การเมือง 

7.  งบประมาณ 

8.  การจ้างงาน 

9.  ราคารถยนต์ 

10.การเติบโตของ

อุตสาหกรรมรถยนต์  

11.  เงินหมุนเวียนในระบบ 

12. ความสะดวกสบาย

ปลอดภัย  เป็นส่วนตัวในการ

เดินทาง 

* 

** 

 

** 

* 

** 

- 

 

- 

- 

- 

* 

 

- 

- 

 

** 

** 

 

** 

** 

** 

** 

 

** 

* 

- 

** 

 

- 

- 

** 

* 

 

** 

** 

- 

- 

 

** 

- 

- 

* 

 

- 

- 

- 

** 

 

** 

* 

- 

* 

 

- 

* 

* 

** 

 

- 

** 

 

* 

- 

 

** 

** 

- 

** 

 

- 

** 

* 

* 

 

** 

- 

- 

- 

 

** 

** 

** 

- 

 

* 

* 

- 

- 

 

- 

** 

* มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 

** มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.01  

-  ไม่มีความแตกต่าง 

 

 



181 

 

ตารางที ่ 4.113  แสดงภาพรวมการทดสอบสมมติฐานขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีกบั

          ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก   

ความคดิเห็นที่มีต่อเงื่อนไข

ของนโยบายคนืเงินภาษี

รถยนต์คนัแรก 

ข้อ 

เพศ อาย ุ สถานภาพ อาชีพ รายได้ต่อเดือน ระดับการศึกษา 

1.ขอบเขตระยะเวลา 
ในการซ้ือ 

2. ราคารถยนต์ 

ที่ก าหนด 

3. ขนาดความจุ 
กระบอกสูบ 

4. ประเทศที่ผลิต 

5. จ านวนเงิน 

ที่จ่ายคนื 

6. อายข้ัุนต ่าของผู้ซ้ือ 

7.  ระยะเวลาใน 
การครอบครอง 

8.  ระยะเวลาการ 
จ่ายคนืเงินภาษี 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

- 

 

- 

* 

 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

 

** 

* 

 

- 

* 

 

- 

- 

 

- 

 

- 

 

* 

** 

 

- 

- 

 

* 

- 

 

** 

 

* 

 

- 

* 

 

- 

- 

 

- 

- 

 

** 

 

- 

 

** 

- 

 

- 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

* 

 

- 

- 

 

- 

* มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 

** มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.01 

-  ไม่มีความแตกต่าง 
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ตารางที ่ 4.114  แสดงภาพรวมการทดสอบสมมติฐานขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีกบั

          ความคิดเห็นท่ีมีต่อแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

แนวโน้มพฤติกรรม 

การซ้ือรถยนต์คนัแรก 

ข้อ 

เพศ อาย ุ สถานภาพ อาชีพ รายได้ต่อเดือน ระดับการศึกษา 

1.ระยะเวลาในการซ้ือรถยนต์ 

2. รูปแบบการช าระเงิน 
3. แหล่งที่มาของเงินทุนในการ

ซ้ือรถยนต์ (ตนเอง) 

4  แหล่งที่มาของเงินทุนในการ
ซ้ือรถยนต์ (คนในครอบครัว) 
5.  แหล่งที่มาของเงินทุนในการ
ซ้ือรถยนต์ (สถาบันการเงิน) 
6.  แหล่งที่มาของเงินทุนในการ
ซ้ือรถยนต์ (เงินกู้นอกระบบ) 
7.  ประเภทรถยนต์ 

- 

* 

** 

 

- 

 

- 

 

* 

- 

- 

** 

- 

 

** 

 

** 

 

* 

** 

** 

** 

* 

 

- 

 

** 

 

- 

** 

** 

** 

- 

 

** 

 

** 

 

- 

** 

- 

** 

* 

 

** 

 

** 

 

- 

* 

- 

* 

** 

 

** 

 

- 

 

- 

* 

* มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 

** มีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.01 

-  ไม่มีความสมัพนัธ ์

 
 
 
 
 
 
 



บทที่ 5 
 

สรุปผลวิจัย  การอภิปรายผล  และข้อเสนอแนะ 
 
 ในการศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  เพื่อน าขอ้มลูไปใชเ้ป็นแนวทางการวิเคราะห์  วางแผนก าหนด
นโยบายของรัฐบาลในอนาคต  และน าขอ้มลูไปเป็นประโยชน์ในวิเคราะห์วางแผนการด าเนินงานและ
ก าหนดกลยทุธท่ี์เป็นประโยชน์ ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้ง  ซ่ึงผู ้
ศึกษาสรุปผลการคน้ควา้อิสระออกเป็น  5 ส่วนดงัน้ี 
    ส่วนท่ี 1  ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี   
   ส่วนท่ี 2  ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษี รถยนต์
คนัแรก   
   ส่วนท่ี 3  ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก 
   ส่วนท่ี 4  แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี 
   ส่วนท่ี 5  ขอ้มลูเพื่อทดสอบสมมติฐาน 
 
5.1  สรุปผลการวจิยั 
 ส่วนที่ 1  ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี 
 ผลการ ศึกษาคน้ควา้อิสระ พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ียงัไม่เคยจดทะเบียน
รถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมีแนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแร กแน่นอนส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง                
จ  านวน 261 คนคิดเป็นร้อยละ 65.2 เพศชายจ านวน 139 คนคิดเป็นร้อยละ 34.8 
 ส่วนใหญ่อาย ุ 21-25 ปีจ  านวน 147 คนคิดเป็นร้อยละ 36.8 รองลงมา คืออาย ุ26-30 ปี              
จ  านวน 108 คนคิดเป็นร้อยละ 27.0 อาย ุ31-35 ปีจ  านวน 68 คนคิดเป็นร้อยละ 17.0 อาย ุ41 ปีข้ึนไป
จ านวน 40 คนคิดเป็นร้อยละ 10.0 อาย ุ36-40 ปีจ  านวน 37 คนคิดเป็นร้อยละ 9.2 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่สถานภาพโสดจ านวน 295 คนคิดเป็นร้อยละ 73.8 รองลงมาคือ สถานภาพสมรส
จ านวน  88 คนคิดเป็นร้อยละ 22.0 สถานภาพ หมา้ย/แยกกนัอยู่ จ  านวน  10 คนคิดเป็นร้อยละ 2.5  
สถานภาพหยา่ร้างจ านวน 7 คนคิดเป็นร้อยละ 1.8  ตามล าดบั 
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 ส่วนใหญ่อาชีพ พนกังานเอกชน จ านวน 180 คน คิดเป็นร้อยละ 45.0 รองลงมาคืออาชีพ
นกัศึกษาจ านวน 78 คนคิดเป็นร้อยละ 19.5 อาชีพขา้ราชการ-รัฐวิสาหกิจจ านวน 75 คนคิดเป็นร้อยละ 
18.8 อาชีพธุรกิจส่วนตวั จ านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ 8.5 อาชีพรับจา้งทัว่ ไปจ านวน 27 คนคิดเป็น
ร้อยละ 6.8 อาชีพพ่อบา้น/แม่บา้นจ านวน 6 คนคิดเป็นร้อยละ 1.5 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีรายไดต่้อเดือน ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  15,000 บาทจ านวน 286 คนคิดเป็นร้อยละ 
71.5 รองลงมา คือรายไดต่้อเดือน  15,001-30,000 บาทจ านวน 80 คนคิดเป็นร้อยละ 20.0 รายไดต่้อ
เดือน 30,001-45,000 บาทจ านวน 21 คนคิดเป็นร้อยละ 5.2 รายไดต่้อเดือน 45,001 บาทข้ึนไป                     
จ  านวน 13 คนคิดเป็นร้อยละ 3.2 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีระดบัการศึกษา ปริญญาตรี จ านวน 247 คนคิดเป็นร้อยละ 61.8 รองลงมา คื อ
ระดบัการศึกษา ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง  (ปวส.) จ  านวน 85 คนคิดเป็นร้อยละ 21.2  ระดบั
การศึกษาต ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง  (ปวส.) จ  านวน 52 คนคิดเป็นร้อยละ 13.0  ระดบั
การศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีจ านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีจ  านวนสมาชิกในครอบครัว 3-4 คนจ านวน 198 คนคิดเป็นร้อยละ 49.5
รองลงมา คือ จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 5-6 คนจ านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ 23.0 จ  านวนสมาชิกใน
ครอบครัว 1-2 คนจ านวน 66 คนคิดเป็นร้อยละ 16.5 จ  านวนสมาชิกในครอบครัวมากกว่า 6 คนข้ึนไป
จ านวน 44 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่ มีจ  านวน รถยนตภ์าย ในครอบครัว 1 คนัจ  านวน 170 คนคิดเป็นร้อยละ 42.5
รองลงมา คือไม่มีรถยนตภ์ายในครอบครัวจ านวน 136 คนคิดเป็นร้อยละ 34.0 จ  านวนรถยนตภ์าย ใน
ครอบครัว 2 คนัจ  านวน 60 คนคิดเป็นร้อยละ 15.0 จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว มากกว่า  2 คนัข้ึน
ไปจ านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ 8.5 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่ลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบบา้นส่วนตวั /หมู่บา้นจดัสรร จ านวน 232 คนคิดเป็นร้อย
ละ 58.0  รองลงมา คือ ลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบคอนโด/อพาร์ทเมน้ทจ์  านวน 81 คนคิดเป็นร้อยละ 20.2 
ลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบทาวน์เฮา้ทจ์  านวน 59 คนคิดเป็นร้อยละ 14.8 ลกัษณะท่ีพกัอาศยัแบบหอ้งแถว
แบบเช่ารายเดือนจ านวน 28 คนคิดเป็นร้อยละ 7.0  ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีระยะทางในการเดินทางต่อวนันอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 30 กิโลเมตรจ านวน 223 คน
คิดเป็นร้อยละ 55.8 รองลงมา คือ ระยะทางในการเดินทางต่อวนั  31-60 กิโลเมตร จ านวน 138 คน               
คิดเป็นร้อยละ 34.5  ระยะทางในการเดินทางต่อวนั 91 กิโลเมตรข้ึนไป จ านวน 37 คน คิดเป็นร้อยละ 
9.2  ระยะทางในการเดินทางต่อวนั 61-90  กิโลเมตร จ  านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ 0.5  ตามล าดบั 
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 ส่วนใหญ่มีระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  30 นาทีจ  านวน 146 คน                         
คิดเป็นร้อยละ 36.5  รองลงมาคือระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั  31- 60  นาทีจ  านวน 140 คนคิดเป็น
ร้อยละ 35.0 ระยะเวลาในการเดินทางต่อวนั 61-90  นาทีจ  านวน 71 คนคิดเป็นร้อยละ 17.8  ระยะเวลา
ในการเดินทางต่อวนัมากกว่า 90 นาทีจ  านวน 43 คนคิดเป็นร้อยละ 10.8  ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวั นนอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  100 บาทจ านวน 271 คน                
คิดเป็นร้อยละ 67.8 รองลงมาคือ ค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั 101-200 บาทจ านวน 84 คนคิดเป็น
ร้อยละ 21.0 ค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อวนั  201-300 บาทจ านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 ค่าใชจ่้าย
ในการเดินทางต่อวนั 301 บาทข้ึนไปจ านวน15คนคิดเป็นร้อยละ 3.8 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีรูปแบบการเดินทางดว้ย รถโดยสาร จ านวน 244 คนคิดเป็นร้อยละ 61.0 
รองลงมาคือ รูปแบบการเดินทางดว้ย สมาชิกในครอบครัวรับ -ส่งจ านวน 58 คนคิดเป็นร้อยละ 14.5  
รูปแบบการเดินทางดว้ย รถรับส่งพนกังานของบริษทั -ส่ง จ านวน 38 คน คิดเป็นร้อยละ 9.5                             
รูปแบบการเดินทางดว้ยอาศยัรถเพื่อนร่วมงานจ านวน 33 คนคิดเป็นร้อยละ 8.2  รูปแบบการเดินทาง
ดว้ยตนเอง(รถยนตส่์วนตวั)จ  านวน 27 คนคิดเป็นร้อยละ 6.8  ตามล าดบั 
  
 ส่วนที่ 2  ความคดิเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ีอนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์
คนัแรก 
 ผลการศึกษาคน้ควา้อิสระ พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีระดบัความคิดเห็นต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกในภาพรวมอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.90 โดย
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ยอยา่งยิง่ 3 ดา้น คือ มลพิษทางอากาศ
เพ่ิมข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย 9 ดา้นคือ เอ้ือประโยชน์
ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง ส้ินเปลืองงบประมาณ การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  
ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมาก
ข้ึน การจา้งงานมากข้ึน หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 
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 ส่วนที่ 3  ความคดิเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ีอเงื่อนไขของนโยบายคนืเงิน
ภาษีรถยนต์คนัแรก 
 ผลการศึกษาคน้ควา้อิสระ พบว่า   ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีระดบัความคิดเห็นต่อ
เง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกในภาพรวมอยูใ่นระดบัเฉย ๆ   โดยประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ย 5 ดา้นคือ การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ี
มีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั จ  านวนเงินท่ีจ่าย
คืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสม การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทย
เท่านั้น  การจ่ายคืนเงินภาษี 
 ประชาชนในจั งหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเฉย ๆ  2  ดา้น คือ การก าหนด
ขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัไม่เห็นดว้ย 1 ดา้น คือ การก าหนด
ระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ท่ีให้เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย มี 45 คน
จากผูต้อบแบบสอบถาม 400 คนไดแ้ก่ เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย เน่ืองจาก ขั้นตอน
การจ่ายคืนเงินและใหสิ้ทธิแก่ประชาชนมีความซบัซอ้นมากเกินไป  จ านวน 16 คนคิดเ ป็นร้อยละ 4.0  
เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบาย เน่ืองจาก ควรเพ่ิมระยะเวลาในการซ้ือ จ านวน 11 คนคิด
เป็นร้อยละ 2.8  เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายเน่ืองจากไม่ควรก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองรถยนต์ จ  านวน 10 คนคิดเป็นร้อยละ 2.5 เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกั บเง่ือนไขของนโยบาย
เน่ืองจาก ควรเพ่ิมขนาดความจุเคร่ืองยนตป์ระเภทรถยนตน์ัง่ จ  านวน 4 คนคิดเป็นร้อยละ 1.0                
เหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายเน่ืองจากควรเพ่ิมสิทธิใหก้บัคนท่ีเคยจดทะเบียนรถยนต์
ไปแลว้จ านวน 4 คนคิดเป็นร้อยละ 1.0  ตามล าดบั 
  
 ส่วนที่ 4  พฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรกของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี 
 ผลการศึกษาคน้ควา้อิสระพบว่า  ประชาชนท่ีตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีระยะเวลาท่ีจะ
ซ้ือรถยนต ์4-6 เดือนจ านวน 173 คน คิดเป็นร้อยละ 43.2 รองลงมา คือ ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์  1-3 
เดือนจ านวน 106 คนคิดเป็นร้ อยละ 26.5  ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์  7-9 เดือนจ านวน 73 คนคิดเป็น
ร้อยละ 18.2  ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์10-12 เดือนจ านวน 48 คนคิดเป็นร้อยละ 12.0  ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีรูปแบบการช าระเงินดว้ยการซ้ือช าระเงินผอ่นจ านวน 309 คนคิดเป็นร้อยละ 
77.2  รองลงมาคือรูปแบบการช าระเงินดว้ยการซ้ือเงินสด จ านวน 91 คน คิดเป็นร้อยละ 22.8 
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 ส่วนใหญ่ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา 5 ปีจ  านวน 159 คนคิดเป็นร้อยละ  51.5 ของผูต้อบ
แบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น รองลงมา คือซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา  6 ปีจ  านวน 61 คนคิดเป็น          
ร้อยละ 19.7 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น  ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา  4 ปีจ  านวน 59 คน  
คิดเป็นร้อยละ 19.1 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น  ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา  3 ปีจ  านวน 
18คนคิดเป็นร้อยละ  5.8  ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่น  ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นเป็นเวลา  2 ปี
จ  านวน 12 คนคิดเป็นร้อยละ 3.9 ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีซ้ือเงินผอ่นตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่มีจ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์21-40% จ านวน 154 คนคิดเป็นร้อยละ 38.5  รองลงมา
คือ จ  านวนเงินดาวน์รถยนตน์อ้ยกว่าหรือเท่ากบั 20% จ านวน 109 คนคิดเป็นร้อยละ 27.2 จ  านวนเงิน
ดาวน์มากกว่า 60% จ านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ 23.0 จ  านวนเงินดาวน์ 41-60% จ านวน 45 คนคิดเป็น
ร้อยละ 11.2 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่ ซ้ือรถยนตโ์ดยมีแหล่งท่ีมาจาก แหล่งท่ีมาของเงินทุนจากสถาบนัการเงินเช่น 
ธนาคาร ไฟแนนซ์  สหกรณ์ออมทรัพยข์า้ราชการจ านวน 312 คนคิดเป็นร้อยละ 78.0  รองลงมาคือ 
แหล่งท่ีมาจาก แหล่งท่ีมาของเงินทุนจากตนเองจ านวน 234 คนคิดเป็นร้อยละ 58.5 แหล่งท่ีมาจาก
แหล่งท่ีมาของเงินทุนจากคนในครอบครัวจ านวน 148 คนคิดเป็นร้อยละ 37.0 แหล่งท่ีมาจาก
แหล่งท่ีมาของเงินทุนจากเงินกูน้อกระบบจ านวน 8 คนคิดเป็นร้อยละ 2.0 ตามล าดบั 
 ส่วนใหญ่ซ้ือรถยนตโ์ดยมีบุคคลท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจซ้ือจากตนเองจ านวน 289 คน  
คิดเป็นร้อยละ 72.2  รองลงมาคือ คนในครอบครัวจ านวน 271 คนคิดเป็นร้อยละ 67.8 พนกังานขาย
จ านวน 111 คน คิดเป็นร้อยละ 27.8 เพื่อนจ านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 พรีเซนเตอร์ ดารา นกัร้อง 
บุคคลท่ีมีช่ือเสียงจ านวน 6 คนคิดเป็นร้อยละ 1.5 ตามล าดบั 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีซ้ือรถยนตโ์ดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อการประกอบอาชีพให้
ความส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 156 คคิดเป็นร้อยละ 39.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 158 คนคิดเป็น
ร้อยละ 39.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 44 คนคิดเป็นร้อยละ 11.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 
จ  านวน 42 คนคิดเป็นร้อยละ 10.5 ซ้ือรถยนตโ์ดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อสะดวกสบายในการเดินทางและ
หลีกเล่ียงปัญหาจากการใชบ้ริการขนส่งมวลชนใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 20คน คิดเป็นร้อยละ 
51.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 140 คนคิดเป็นร้อยละ 35.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 38 
คนคิดเป็นร้อยละ 9.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 ซ้ือรถยนตโ์ดยมี
วตัถุประสงคเ์พื่อแสดงถึงฐานะและการยอมรับทางสงัคมใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 8 คนคิดเป็น
ร้อยละ 2.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 33 คน คิดเป็นร้อยละ 8.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 
118 คนคิดเป็นร้อยละ 29.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 241 คนคิดเป็นร้อยละ 60.2  ซ้ือรถยนต์
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โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อรับเงินภาษีคืนใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5 ให้
ความส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 69 คน คิดเป็นร้อยละ 17.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 200 คน               
คิดเป็นร้อยละ 50 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 101 คนคิดเป็นร้อยละ 25.2 
 ส่วนใหญ่ มีแนวโนม้ซ้ือรถยนตย์ีห่อ้  HONDA จ านวน  128 คนคิดเป็นร้อยละ  32.0 
รองลงมาคือ ยีห่อ้ TOYOTA จ านวน 95 คนคิดเป็นร้อยละ 23.8  ยีห่อ้ ISUZU จ านวน 61 คนคิดเป็น
ร้อยละ 15.2 ยีห่อ้ NISSAN จ านวน 41 คนคิดเป็นร้อยละ 10.2  ยีห่อ้ MAZDA จ านวน 35 คนคิดเป็น
ร้อยละ 8.8 ยีห่อ้ FORD จ านวน 26 คนคิดเป็นร้อยละ 6.5 ยีห่อ้ MITSUBISHI จ  านวน 9 คนคิดเป็น
ร้อยละ 2.2 ยีห่อ้ CHEVROLET จ านวน 5 คนคิดเป็นร้อยละ 1.2 ตามล าดบั 
 ประชาชนซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนต์ ในอนาคตเพรา ะรูปลกัษณ์
ภายนอกและการตกแต่งภายในรถมีความสวยงามใหค้วามส าคญัอนัดบั  1 จ  านวน 104 คนคิดเป็น              
ร้อยละ 26.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 66 คนคิดเป็นร้อยละ16.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 
71 คนคิดเป็นร้อยละ 17.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 49 คนคิดเป็นร้อยละ 12.2  ใหค้วามส าคญั
อนัดบั 5 จ  านวน 43 คนคิดเป็นร้อยละ 10.8  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 19 คนคิดเป็นร้อยละ  6.5 
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 26 คนคิดเป็นร้อยละ  4.8 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 22 คนคิด
เป็นร้อยละ 5.5 ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะประสิทธิภาพ
ของเคร่ืองยนตแ์ละสมรรถนะในการขบัข่ีท่ีดีและปลอดภยัใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 130 คนคิด
เป็นร้อยละ 32.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 126 คนคิดเป็นร้อยละ 31.5 ใหค้วามส าคญัอั นดบั 3 
จ  านวน 62 คนคิดเป็นร้อยละ 15.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 28 คนคิดเป็นร้อยละ 7.0  ให้
ความส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 34 คนคิดเป็นร้อยละ 8.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 10 คนคิดเป็น
ร้อยละ 2.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 8 คนคิดเป็นร้อยละ 2.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 2 
คน คิดเป็นร้อยละ 0.5 ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคต เพราะเป็น
รถยนตท่ี์ประหยดัน ้ ามนัใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 106 คนคิดเป็นร้อยละ 26.5  ใหค้วามส าคญั
อนัดบั 2 จ  านวน 85 คนคิดเป็นร้อยละ 21.2  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 86 คนคิดเป็นร้อยละ 21.5  
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 58 คนคิดเป็นร้อยละ14.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั  5 จ  านวน 44 คนคิด
เป็นร้อยละ  11.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 17คนคิดเป็นร้อยละ 4.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั  7
จ านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ 0.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 2 คนคิดเป็นร้อยละ  0.5 ซ้ือรถยนต์
โดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะ ช่ือเสียงของบริษทัเป็นท่ียอมรับ ให้
ความส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 26 คนคิดเป็น
ร้อยละ 6.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 68 คนคิดเป็นร้อยละ 17.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 
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59 คนคิดเป็นร้อยละ 14.8  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 35 คนคิดเป็นร้อยละ  8.8 ใหค้วามส าคญั
อนัดบั 6 จ  านวน 44 คน คิดเป็นร้อยละ  11.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 92 คนคิดเป็นร้อยละ  
23.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 46 คนคิดเป็นร้อยละ  11.5  ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการ
ตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะจ านวนของศนูยบ์ริการท่ีมีทัว่ถึง ใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 
จ  านวน 15 คนคิดเป็นร้อยละ 3.8  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 40 คนคิดเป็นร้อยละ 10.0 ให้
ความส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 54 คนคิดเป็นร้อยละ 13.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 77 คนคิดเป็น
ร้อยละ 19.2  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 85 คนคิดเป็นร้อยละ  21.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 
จ  านวน 63 คน คิดเป็นร้อยละ  15.8  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 46 คนคิดเป็นร้อยละ  11.5 ให้
ความส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 20 คนคิดเป็นร้อยละ 5.0  ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้
รถยนตใ์นอนาคตเพราะหลงัจากใชง้านไปแลว้รถยนต์ สามารถน าไปขายต่อไดใ้นราคาสูง  ให้
ความส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 8 คนคิดเป็นร้อยละ 2.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 14 คนคิดเป็น
ร้อยละ 3.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 จ  านวน 14 คนคิดเป็นร้อยละ 3.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 
37 คนคิดเป็นร้อยละ 9.2  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 62 คนคิดเป็นร้อยละ  15.5  ใหค้วามส าคญั
อนัดบั 6 จ  านวน 81 คนคิดเป็นร้อยละ 20.2  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 89 คนคิดเป็นร้อยละ 22.2               
ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 จ  านวน 95 คนคิดเป็นร้อยละ 23.8  ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือ
ยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตเพราะราคาอะไหล่และค่าซ่อมบ ารุงไม่แพง ใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 4 
คนคิดเป็นร้อยละ 1.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 22 คนคิดเป็นร้อยละ 5.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 
3 จ  านวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 9.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 58 คนคิดเป็นร้อยละ  14.5  ให้
ความส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 80 คนคิดเป็นร้อยละ  20.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 98 คน คิด
เป็นร้อยละ 24.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 74 คนคิดเป็นร้อยละ  18.5 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 
จ  านวน 28 คนคิดเป็นร้อยละ  7.0 ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคต
เพราะเง่ือนไขการช าระเงินของไฟแนนซท่ี์เขา้ร่วมกบับริษทั ใหค้วามส าคญัอนัดบั 1 จ  านวน 3 คนคิด
เป็นร้อยละ  0.8  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 2 จ  านวน 16 คนคิดเป็นร้อยละ 4.0 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 3 
จ  านวน 14 คน คิดเป็นร้อยละ 3.5  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 4 จ  านวน 30 คนคิดเป็นร้อยละ 7.5  ให้
ความส าคญัอนัดบั 5 จ  านวน 17 คนคิดเป็นร้อยละ 4.2 ใหค้วามส าคญัอนัดบั 6 จ  านวน 61 คนคิดเป็น
ร้อยละ 15.2  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 7 จ  านวน 72 คนคิดเป็นร้อยละ  18.0  ใหค้วามส าคญัอนัดบั 8 
จ  านวน 187 คนคิดเป็นร้อยละ 46.8 
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 ส่วนใหญ่มีแนวโนม้ซ้ือรถยนตป์ระเภทรถนัง่  (รถเก๋ง )จ  านวน 236 คนคิดเป็นร้อยละ  59.0  
รองลงมา คือรถกระบะ4 ประตู (Double cab) จ  านวน102 คน คิดเป็นร้อยละ 25.5 รถกระบะ (Pick up) 
จ  านวน62 คนคิดเป็นร้อยละ 15.5  ตามล าดบั 
  
 ส่วนที่ 5  ข้อมูลเพือ่ทดสอบสมมตฐิาน 
 เพศที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก   พบว่า 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี มีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก มีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.892, 0.350, 0.707, 0.417, 0.335, 0.889 ซ่ึงมากกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติ  0.05  
คือ ดา้นเอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  ส้ินเปลืองงบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน   
ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวั
ในการเดินทางมากข้ึนแสดงว่า ยอมรับสมมติฐาน H0 หมายความว่า เพศท่ีแตก ต่างกนัมี ความคิดเห็น
ต่อนโยบาย    คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง   
ส้ินเปลืองงบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง   เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมาก
ข้ึน  ความสะดวกสบาย ,ปลอดภยั , เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่า งกนั  ส่วนความคิด
เห็น ของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ดา้นอ่ืน ๆ  มีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.044, 0.002, 0.002, 0.014, 0.000, 0.041 ซ่ึงนอ้ยกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติ  0.05  
คือ หน้ีสินของประชาชนเพ่ิม  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเ พ่ิมมากข้ึน  การจราจรติดขดั  การใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  แสดง
ว่า ยอมรับสมมติฐาน H1 หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนัมคีวามคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิม  ภาระค่ าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  การจราจรติดขดั  
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน
แตกต่างกนั 
 
 อายุที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก  พบว่า 
 ความคิดเห็น ของประชาชนจงัหวดัปทุม ธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  
ส้ินเป ลืองงบประมาณ  การจา้งงานมาก ข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน มีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.001, 0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.000, 0.037, 0.004 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า
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0.01 และ  0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายแุตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การ
ใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง มากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรค
การเมือง  ส้ินเป ลืองงบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน
แตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้น ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั             
เป็นส่วนตวัในการ เดินทางมากข้ึน  มีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.379, 0.659, 0.240 ซ่ึงมีค่ามากกว่า
0.01 และ  0.05 นัน่คือ ยอมรับสมมติฐาน หลกั  H0 ปฏิเสธสมมติฐาน รอง  H0 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายแุตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นดา้นราคารถยนตต์  ่าลง   เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน   ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั
เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 
 สถานภาพที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก พบว่า 
 ความคิดเห็น ของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถย นตค์นัแรกดา้น
หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน    ส้ินเปลืองงบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พิ่มข้ึน มีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.003, 0.015, 0.003, 0.000, 0.001, 0.033 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05  นัน่
คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น หน้ีสิน
ของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชน เพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใช้
พลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน    ส้ินเปลืองงบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พิ่มข้ึน
แตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง    การจา้งงานมากข้ึน   
ราคารถยนตต์  ่าลง   เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวั
ในการเดินทางมากข้ึน  มีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.599, 0.482, 0.064, 0.511, 0.913, 0.506 ซ่ึงมีค่า
มากกว่า0.01 และ 0.05 นัน่คือ ยอมรับสมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐาน รอง H1 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง   การจา้งงาน
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มากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  ความสะดวกสบาย ปลอดภยัเป็น
ส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 
 อาชีพที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก  พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
ภาระค่าใช้ จ่ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือ
ประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  การเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.000, 0.003, 0.034, 0.018, 0.013, 0.034, 0.001, 0.000  ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า  0.01 
และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่ าประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์ั นแรกดา้นภาระ
ค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน   ส้ินเปลือง
งบประมาณ  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  
การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทาง
มากข้ึนแตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ   เงิ น
หมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน มีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.102, 0.346 , 0.054, 0.104  ซ่ึงมีค่า
มากกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือ ยอมรับสมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมา กข้ึน มลพิษทา งอากาศเพ่ิมข้ึน ส้ินเปลืองงบประมาณ   เงิน
หมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 
 รายได้ต่อเดือนที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก              
ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือประโยชน์
ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง การจา้งงานมากข้ึน ราคารถยนตต์  ่าลง การเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนมีค่า Probability (P) เท่ากบั 
0.041, 0.000, 0.000, 0.004, 0.004, 0.013, 0.044, 0.003 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05  นัน่คือ ปฏิเสธ
สมมติฐานหลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมี
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รายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ี สินของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียง
ของพรรคการเมือง การจา้งงานมากข้ึน ราคารถยนตต์  ่าลง การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  
เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนแตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  มลพิษทางอากาศ
เพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนมีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.869, 0.200, 0.146, 0.557 ซ่ึงมีค่ามาก กว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือยอมรับ 
สมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีรายได้
ต่อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ  ความสะดวกสบายปลอดภยั  
เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 
 ระดับการศึกษาที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก                  
ดา้นการจราจ รติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลือง
งบประมาณ   การจา้งงานมากข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน                                 
มีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.001, 0.000, 0.005, 0.021, 0.025, 0.009 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า  0.01 และ 0.05         
นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0  ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก                    
ดา้นการจราจรติดขดั  การใชพ้ลั งงานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลื อง
งบประมาณ   การจา้งงานมากข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน
แตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อ
คะแนนเสียงของ พรรคการเมือง ราคารถยนตต์  ่าลง การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน               
เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.095, 0.120, 0.201, 0.111   
0.130, 0.487 ซ่ึงมีค่ามากกว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือ ยอมรับสมมติฐาน สมมติฐานหลกั  H0 ปฏิเสธ
สมมติฐานรอง  H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนั              
มีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน                    
ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง                    
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ราคารถยนตต์  ่าลง   การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน   เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมาก
ข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 
 เพศที่แตกต่างกนักบัความคดิเห็นต่อเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 
 เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกโดยรวม    
มีนยัส าคญัทางสถิติเท่ากบั 0.551 ซ่ึงมากกว่าค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีก  าหนดไวท่ี้ 0.05  ดงันั้นจึงยอมรับ
สมมติฐาน H0 หมายความว่า เพศชายและห ญิงมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกโดยรวมไม่แตกต่างกนั โดยพบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นต่อ
เง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.765, 0.137, 0.759, 0.166  
0.966, 0.850, 0.862 ซ่ึงมากกว่า ค่านยัส าคญัทางสถิติ 0.05 คือดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิ
รับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษีแสดงว่า ยอมรับสมมติฐาน
หลกั H0  ปฏิเสธสมมติฐานรอง  H1 หมายความว่า เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อ เง่ือนไขของ
นโยบายคื นเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม การก าหนดราคา
รถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่
เกิน 1,500 ซีซี การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น จ  านวนเงิน
ท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปี
บริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ี
มีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นอ่ืน ๆ มีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.034 ซ่ึงนอ้ยกว่าค่า
นยัส าคญัทางสถิติ 0.05 คือ การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีแสดงว่า 
ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0 หมายความว่าเพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดระยะเวลาในการครอ บครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี
แตกต่างกนั 
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 อายุที่แตกต่างกนักบัเงื่อนไขของความคดิเห็นต่อเงื่อนไขของ นโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์
คนัแรก พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่าย
คืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี มีค่า 
Probability (P) เท่ากบั 0.001, 0.039, 0.047 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐาน
หลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายแุตกต่างกนั
มีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การ
ก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีแตกต่างกนั ส่วนความคิดเห็นของประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมี
อาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.143, 0.075, 0.369, 0.093, 
0.250 ซ่ึงมีค่ามากกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือยอมรับสมมติฐานหลกั  H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง  H1 ซ่ึง
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอายแุตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การ ก าหนดราคารถยนตท่ี์จะ
ซ้ือไม่เกิน1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซี
ซี   การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษี ไม่
แตกต่างกนั 
 
 สถานภาพที่แตกต่างกนักบัเงื่อนไขของความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 
พบว่า 

ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น จ  านวนเงินท่ีจ่าย
คืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การจ่ายคืนเงินภาษี มีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.034, 0.006,  
0.013 ซ่ึงมีค่าน้ อยกว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1                    
ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
ของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิ ตข้ึนใน
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ประเทศไทยเท่านั้น จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การจ่ายคืนเงินภาษีแตกต่าง
กนั ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิ น 1,000,000 
บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี การก าหนดใหผู้ม้ี
สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป   การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้ง
ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี มีค่า Probability (P) เท่ากบั0.671, 0.196, 0.418, 0.528, 0.706 ซ่ึงมีค่ามากกว่า  0.01 
และ 0.05 นัน่คือยอมรับสมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีมีสถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์
คนัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 
บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี การก าหนดใหผู้ม้ี
สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้ง
ไม่นอ้ยกว่า 5 ปีไม่แตกต่างกนั 
 
 อาชีพที่แตกต่างกนักบัเงื่อนไขของความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 
พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุกระบอก
สูบประเ ภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน  1,500 ซีซี จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผู ้ รับสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมี ค่า
Probability (P) เท่ากบั 0.000, 0.028, 0.014 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า  0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐาน
หลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีอาชีพแ ตกต่าง
กนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะ
ซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั   การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน  1,500
ซีซี  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกนั  ส่วนความคิดเห็นของประชาชน
จงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การก าหนดให้
ผูมี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในก ารครอบครอง
ตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี การจ่ายคืนเงินภาษีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.499, 0.618,  0.608, 0.054, 0.443 
ซ่ึงมีค่ามากกว่า  0.01 และ 0.05  นัน่คือ ยอมรับสมมติฐานหลกั H0  ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึง
หมายความว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธ านีท่ีมีอาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของ
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นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม การก าหนดใหร้ถยนต์
ท่ีซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ี
มีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในก ารครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี การจ่ายคืน
เงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 
 รายได้ต่อเดือนที่แตกต่างกนักบัเงื่อนไขของความคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนั
แรก พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์ั น
แรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นมีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.005, 0.000 ซ่ึงมีค่านอ้ยกว่า
0.01 และ 0.05 นัน่คือปฏิเสธสมมติฐานหลกั  H0 ยอมรับสมมติฐานรอง  H1 ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีรายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืน
เงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดให้
รถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นแตกต่างกั น ส่วนความคิดเห็นของ
ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลา
ในการซ้ือเหม าะสม  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  
จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี   การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมี
อาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี การจ่ายคืนเงิน
ภาษีมีค่า Probability (P) เท่ากบั  0.073, 0.113, 0.198, 0.997, 0.117, 0.257 ซ่ึงมีค่ามากกว่า  0.01 และ 
0.05 นัน่คือยอมรับสมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่าประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีมีรายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์            
คนัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม ก ารก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภ ท
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี การก าหนดใหผู้มี้
สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้ง
ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
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 ระดับการศึกษาที่แตกต่างกนักบัเงื่อนไขของควา มคดิเห็นต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์
คนัแรก พบว่า 
 ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.022 ซ่ึงมีค่า
นอ้ยกว่า 0.01 และ 0.05 นัน่คือ ปฏิเสธสมมติฐานหลกั H0 ยอมรับสมมติฐานรอง H1  ซ่ึงหมายความว่า 
ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบาย
คืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นจ านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกนั   ส่วน
ความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  
การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ
ตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิ ตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมี
อาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  การจ่ายคืนเงิน
ภาษีมีค่า Probability (P) เท่ากบั 0.277, 0.511, 0.703, 0.543, 0.288,  0.23, 0.179 ซ่ึงมีค่ามากกว่า  0.01 
และ 0.05 นัน่คือยอมรัสมมติฐานหลกั H0 ปฏิเสธสมมติฐานรอง H1 ซ่ึงหมายความว่า ประชาชนใน
จงัหวดัปทุมธานีท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีความคิดเห็ นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์ จะซ้ือไม่เกิน 
1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การ
ก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงิน
คืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 
5 ปี  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 
 ความสัมพนัธ์ระหว่างเพศกบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก  พบว่า 
 เพศไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการ
ซ้ือรถยนต ์
 เพศมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
 เพศมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุน
ในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  เงินกูน้อกระบบ 
 เพศไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากคนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน 
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 เพศไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
  
 ความสัมพนัธ์ระหว่างอายุกบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 อายไุม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ื อ
รถยนต ์
 อายมีุความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน 
 อายไุม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง 
 อายมีุความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของเงินทุน
ในการซ้ือรถยนตจ์ากคนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน  เงินกูน้อกระบบ 
 อายมีุความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
 
 ความสัมพนัธ์ระหว่างสถานภาพกบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะ
ซ้ือรถยนต ์
 สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการ
ช าระเงิน 
 สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  สถาบนัการเงิน 
 สถานภาพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมา
ของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากคนในครอบครัว  เงินกูน้อกระบบ 
 สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น ประเภท
รถยนต ์
  
 ความสัมพนัธ์ระหว่างอาชีพกบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการ
ซ้ือรถยนต ์
 อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระ
เงิน 
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 อาชีพ มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากคนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน 
 อาชีพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  เงินกูน้อกระบบ 
 อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นประเภทรถยนต ์
  
 ความสัมพนัธ์ระหว่างรายได้ต่อเดือนกบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 รายไดต่้อเดือนไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
 รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบ
การช าระเงิน 
 รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมา
ของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  คนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน 
 รายไดต่้อเดือนไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากเงินกูน้อกระบบ 
 รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น ประเภท
รถยนต ์
  
 ความสัมพนัธ์ระหว่างระดับการศึกษากบัแนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 
 ระดบัการศึกษาไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์
 ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบ
การช าระเงิน 
 ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  คนในครอบครัว 
 ระดบัการศึกษาไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโน้ มพฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากสถาบนัการเงิน  เงินกูน้อกระบบ 
 ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น ประเภท
รถยนต ์
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5.2 การอภิปรายผลการวจิยั 
  1.  ข้อมูลทั่วไปของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี 
 ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีท่ียงัไม่เคยจดทะเบียนรถยนตเ์ป็นช่ือของตนเองและมี
แนวโนม้ท่ีจะซ้ือรถยนตค์นัแรกแน่นอนส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง  อายรุะหว่าง 21- 25 ปี สถานภาพโสด 
อาชีพพนกังานเอกชน  ส่วนใหญ่มีรายไดต่้อเดือน ต ่ากว่าหรือเท่ากบั  15,000 บาท ระดบัการศึกษา
ปริญญาตรีมีจ  านวนสมาชิกในครอบครัว 3-4 คน มีจ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัว 1 คนั มีลกัษณะท่ี
พกัอาศยัแบบบา้นส่วนตวั /หมู่บา้นจดัสรร   มีระยะทางในการเดินทางต่อวนั นอ้ยกว่าหรือเท่ากั บ 30 
กิโลเมตร มีระยะเวลาในการเดินทางต่อวนันอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 30 นาที  มีค่าใชจ่้ายในการเดินทางต่อ
วนันอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  100 บาท มีรูปแบบการเดินทางดว้ย รถโดยสาร ซ่ึงสอดคลอ้งกบั สุรพงษ ์ 
บณัฑิต  (2552)  ท่ีกล่าวว่า  ผูบ้ริโภคส่วนใหญ่มีจ  านวนรถยนตข์องครอบครัว 1 คนัและมีวิธีการช าระ
เงินเป็นเงินผอ่น สอดคลอ้งกบั สมชาย  ศรีภิรักษส์มยั  (2548) ท่ีกล่าวว่า กลุ่มตวัอยา่ง ส่วนใหญ่มีอายุ
ระหว่าง  23-30  ปี เป็นเพศหญิง เป็นโสด  มีจ  านวนสมาชิกในครอบครัวอยูร่ะหว่าง 3-4  คน ระดบั
การศึกษาปริญญา ตรี รายไดเ้ฉล่ียอยูร่ะหว่าง  15,000-30,000 และสอดคลอ้งกบั ป้อมเพชร  รสานนท ์ 
(2547) กล่าวว่า ลกูคา้ท่ีเช่าซ้ือรถยนตส่์วนใหญ่  จบการศึกษาในระดบัปริ ญญาตรีประกอบอาชี พ
พนกังานบริษทัเอกชน/หา้งร้าน 
 2.  ความคดิเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ีอนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนั
แรก 

 พบว่า ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเห็นดว้ยอยา่งยิง่  3 ดา้น คือ 
มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน  มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบั
เห็นดว้ย 9 ดา้นคือ เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง   ส้ินเปลืองงบประมาณ   การ
เติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ความสะดวกสบาย
ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน  การจา้งงานมากข้ึน   หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   
ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน   ซ่ึงความคิดเห็นของประชาชน เห็นดว้ย
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก ท าใหเ้กิด การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  เงิน
หมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  สอดคล้องกบัล  าพึง  เมืองมี  (2547) เร่ืองผลกระทบ ของการ
เปล่ียนแปลงโครงสร้างภาษี การน าเขา้รถยนตแ์ละช้ินส่วนต่ออุตสาหกรรมรถยนตภ์ายในประเทศ   ท่ี
กล่าวว่าผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการจดัเก็บภาษีรถยนตห์รือในกรณีท่ีรัฐบาลมีการเปล่ียนแปลงอตัรา
ภาษีไม่ว่าจะเป็นในลกัษณะลดลงหรือเพ่ิมอตัราภาษี  แสดงใหเ้ห็นอยา่งมีนยัส าคญัว่า ระบบเศรษฐกิจ
ของประเทศจะไดรั้บผลกระทบอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้
 



202 

 

 3.  ความคดิเห็นของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีที่มต่ีอเงื่อนไขของนโยบายคนืเงินภาษี
รถยนต์คนัแรก 
 พบว่า  ประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีระดบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไ ขนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรกในภาพรวมอยูใ่นระดบัเฉย ๆ  โดยประชาชนในจงัหวดัปทุมธานีมีความคิดเห็นอยูใ่น
ระดบัเห็นดว้ย 5 ดา้นคือ การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอายุ  21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  
การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน  1,000,000 บาท/คนั  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความ
เหมาะสม  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น การจ่ายคืนเงิน
ภาษี   มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัเฉย ๆ 2 ดา้นคือการก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนต์
นัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี ขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัไม่เห็นดว้ย  1 
ดา้น คือ การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า  5 ปี ส าหรับประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีท่ีใหเ้หตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบัเง่ือนไขของนโยบายมี 45 คนส่วนใหญ่มีเหตุผลท่ีไม่เห็นดว้ยกบั
เง่ือนไขของนโยบาย เน่ืองจาก ขั้นตอนการจ่ายคืนเงินและใหสิ้ทธิแก่ประชาชนมีความซบัซอ้นมาก
เกินไป 
   4 .  แนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรกของประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี 
 พบว่าประชาชนในจงัหวดัปทุมธานี ส่วนใหญ่ มีระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์  4-6 เดือน ช าระ
เงินดว้ยรูปแบบการช าระเงินผอ่น ซ่ึงผูท่ี้ซ้ือโดยช าระเงินผอ่นส่วนใหญ่จะช าระเงินผอ่น เป็นเวลา  5 ปี 
ส่วนใหญ่ มีจ  านวนเงินดาวน์รถยนต ์ 21-40% ซ้ือรถยนตโ์ดยมี แหล่งท่ีมาของเงิ นทุนจากสถาบั น
การเงินเช่น ธนาคาร ไฟแนนซ์  สหกรณ์ออมทรัพยข์า้ราชการ  ซ้ือรถยนตโ์ดยมี บุคคลท่ีมีอิทธิพลต่อ
การตดัสินใจซ้ือจากตนเอง  ประชาชนใหค้ วามส าคญัใน วตัถุประสงค์ การซ้ือรถยนต์  อนัดบั 1 เพื่อ
ความสะดวกสบายในการเดินทางและหลีกเล่ียงปัญหาจากการใชบ้ริการขนส่งมวลชน  ส่วนใหญ่ มี
แนวโนม้ซ้ือรถยนตย์ีห่อ้  HONDA ประชาชน ใหค้วามส าคญัในการ ซ้ือรถยนตโ์ดยมีเหตุผลในกา ร
ตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตใ์นอนาคตอนัดบั 1 และอนัดบั 2 ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนตแ์ละสมรรถนะ
ในการขบัข่ีท่ีดีและปลอดภยัและส่วนใหญ่มีแนวโนม้ซ้ือรถยนตป์ระเภทรถนัง่ (รถเก๋ง)  ซ่ึงสอดคลอ้ง
กบัสุรพงษ ์ บณัฑิต (2552) ท่ีกล่าวว่าผูบ้ริโภคส่วนใหญ่ช าระเงินเป็นเงินผอ่น  สมชาย  ศรีภิรักษส์มยั  
(2548) ท่ีกล่าวว่า  ผูบ้ริโภคนิยมเลือกซ้ือแบบผอ่นช าระเป็นงวด ๆ มากกว่าท่ีจะซ้ือดว้ยเงินสด  การ
ตดัสินใจท่ีจะซ้ือรถยนตห์รือไม่  กลุ่มตวัอยา่งใหน้ ้ าหนกัความส าคญัในดา้นความสะดวกสบาย  ความ
รวดเร็วและความปลอดภยัมากท่ีสุด   
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 5.  ข้อมูลเพือ่ทดสอบสมมตฐิาน 
 5.1  ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีแตกต่างกนักบัความคิด
เห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก พบว่า 
 เพศท่ีแตกต่างกนัมี ความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก แตกต่างกนั คือ 
หน้ีสินของประชาชนเพ่ิม  ภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังาน
เช้ือเพลิงมากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแตกต่างกนั ท่ี
ระดบันยัส าคญั 0.05  ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้ ส่วนความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก อ่ืน ๆ ไดแ้ก่ เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  ส้ินเปลืองงบประมาณ   
การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  ความสะดวกสบาย
ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั   
 อายุท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกด้ านหน้ีสินของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   ภาระค่าใชจ่้ายของประ ชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังาน
เช้ือเพลิงมากข้ึน มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง ส้ินเปลือง
งบประมาณ  การจา้งงานมากข้ึน  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึนแตกต่างกนั ท่ีระดบั
นยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้  ส่วนความคิดเห็น ของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี
ต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นราคารถยนตต์  ่าลง เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน  
ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 สถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน   ภาระค่าใชจ่้ายของประ ชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังา น
เช้ือเพลิงมากข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ  การเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พิ่มข้ึนแตกต่างกนั ท่ี
ระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกั บสมมติฐานท่ีตั้งไว ้  ส่วนความคิดเห็น ของประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นมลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนน
เสียงของพรรคการเมือง  การจา้งงานมากข้ึน ราคารถยนตต์  ่าลง เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมาก
ข้ึน  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 อาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้าย
ของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน   ส้ินเปลืองงบประมาณ  
เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง  การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง  การเติบโต
ของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน
แตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้   ส่วนความคิดเห็นของ
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ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีร ถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิม                  
มากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ   เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนไม่
แตกต่างกนั 
 รายไดต่้อเดือ นท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้น
หน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน การจราจรติดขดั การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อ
คะแนนเสียงของพรรคการเมือง การจา้งงานมากข้ึน  ราคารถยนตต์  ่าลง การเติ บโตของอุตสาหกรรม
รถยนตเ์พ่ิมข้ึน  เงินหมุนเวียน ในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนแตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึง
สอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้ ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นภาระค่าใชจ่้ายของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลือง
งบประมาณ  ความสะดวกสบาย ปลอดภยั เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 ระดบัการศึกษาแตกต่า งกนัมีความคิดเห็นต่อนโยบ ายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้ น
การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง มากข้ึน  มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน  ส้ินเปลืองงบประมาณ   
การจา้งงานมากข้ึน  ความสะดวกสบาย  ปลอดภยั  เป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึนแตกต่างกนั  ท่ี
ระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้   ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นหน้ีสินของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน  ภาระค่าใชจ่้าย
ของประชาชนเพ่ิมมากข้ึน เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนนเสียงของพรรคการเมือง ราคารถยนตต์  ่าลง  การ
เติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตเ์พ่ิมข้ึน เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจมากข้ึนไม่แตกต่างกนั 
 5.2 ผลการวิเคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีกบัความคิดเห็นต่อเง่ือนไข
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก พบว่า 
 เพศท่ีแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกแตกต่าง
กนั คือ การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี แตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญั 
0.05  ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้   ส่วนความคิดเห็นท่ีมีต่อ เง่ือนไขของ นโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก อ่ืน ๆ ไดแ้ก่ ดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะ
ซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 
ซีซี   การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น   จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืน
แก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคื นตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์
ข้ึนไป  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 อายแุตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
ก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนต์ท่ีผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บ
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สิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปีแตกต่างกนั ท่ี
ระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดั
ปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือ
เหมาะสม  การก า หนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมี
อาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 สถานภาพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเ ง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก
ดา้นการก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืน
แก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  การจ่ายคืนเงินภาษีแตกต่างกัน ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้ง
กบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืน
เงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่
เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี         
การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาใน
การครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี ไม่แตกต่างกนั 
 อาชีพแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นการ
ก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภท
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกั น ท่ีระดบั
นยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้ ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานี
ต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั แรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การ
ก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงิน
คืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 
5 ปี   การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 รายไดต่้อเดือนแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นการก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้ง
เป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้นแตกต่างกนั  ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงสอดคลอ้งกบั
สมมติฐานท่ีตั้งไว ้  ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบ
ประเภทรถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเ หมาะสมดี การ
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ก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวลาในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 ระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีความคิดเห็นต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นั
แรกดา้นจ าน วนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดีแตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึง
สอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้   ส่วนความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อเง่ือนไขของ
นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกดา้นขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือเหมาะสม  การก าหนดราคา
รถยนตท่ี์จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 บาท/คนั  การก าหนดขนาดความจุกระบอกสูบประเภทรถยนตน์ัง่ไม่
เกิน 1,500 ซีซี  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น  การ
ก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ 21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป  การก าหนดระยะเวล าในการ
ครอบครองตอ้งไม่นอ้ยกว่า 5 ปี  การจ่ายคืนเงินภาษีไม่แตกต่างกนั 
 5.3 ผลการหาความสมัพนัธร์ะหว่างขอ้มลูประชาชนจงัหวดัปทุมธานีกบัแนวโนม้
พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก  พบว่า 
 เพศไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการ
ซ้ือรถยนต์   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน  ประเภท
รถยนต ์
 เพศมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน   
แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  เงินกูน้อกระบบ    
 อายไุม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะซ้ือ
รถยนต ์  แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง 
 อายมีุความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบการช าระเงิน    
แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว   สถาบนัการเงิน   เงินกูน้อก ระบบ    
ประเภทรถยนต ์
 สถานภาพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาท่ีจะ
ซ้ือรถยนต ์  รูปแบบการช าระเงิน   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  สถาบนัการเงิน  
ประเภทรถยนต ์
 สถานภาพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยน ตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมา
ของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากคนในครอบครัว  เงินกูน้อกระบบ 
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 อาชีพมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นระยะเวลาในการ
ซ้ือรถยนต์   รูปแบบการช าระเงิน   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากคนในครอบครัว  
สถาบนัการเงิน  ประเภทรถยนต ์
 อาชีพไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นแหล่งท่ีมาของ
เงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  เงินกูน้อกระบบ 
 รายไดต่้อเดือนมีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้นรูปแบบ
การช าระเงิน   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือจากตนเอง  คนในครอบครัว  สถาบนัการเงิน  ประเภท
รถยนต ์
 รายไดต่้อเดือนไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น   
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต ์ แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากเงินกูน้อกระบบ 
 ระดบัการศึกษามีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยน ตค์นัแรกดา้นรูปแบบ
การช าระเงิน  แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนตจ์ากตนเอง  คนในครอบครัว  ประเภทรถยนต ์
 ระดบัการศึกษาไม่มีความสมัพนัธก์บัแนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรกดา้น
ระยะเวลาท่ีจะซ้ือรถยนต์   แหล่งท่ีมาของเงินทุนในการซ้ือรถยนต์ จากสถาบนัการเงิน   เงินกูน้อก
ระบบ 
 
5.3  ข้อเสนอแนะที่ได้จากการวจิยั 
 จากผลการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก  ผูศ้ึกษามีขอ้เสนอแนะเพ่ือเป็นแนวทางดงัน้ี 
 1.  เน่ืองจากประชาชนมีความคิดเห็นท่ีเห็นดว้ยอยา่งยิง่ว่านโยบายคืนเงินภาษีรถยนต์ คนั
แรกท าใหเ้กิดมลพิษทางอากาศ  การจราจรติดขดั  การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากข้ึน ดงันั้น รัฐบาลควร
มีการจดัมาตรการสนบัสนุนเพ่ือรองรับจ านวนรถยนตท่ี์จะเพ่ิมมากข้ึน เช่น พฒันาระบบการจราจรให้
มีประสิทธิภาพข้ึนดว้ยเทคโนโลย ี เสน้ทางการคมนาคมควรมีการปรับซ่อมในสายท่ีช า รุดโดยเฉพาะ
ในตวัเมือง  มีการขยายถนน  เพ่ิมเสน้ทางด่วนเพ่ือใหร้ถวิ่งสะดวกข้ึน  รวมทั้งตอ้งมีการสนบัสนุน
เร่ืองการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง ใหป้ระชาชนหนัมาใช้ น ้ ามนัแก๊สโซฮอล์ มากข้ึนดว้ยการบริหารราคา
น ้ ามนัแก๊สโซฮอลใ์หค้งท่ีหรือต ่ากว่าน ้ ามนัเบนซิน  เพื่อใหเ้คร่ืองยนต์ เกิดการเผาไหมส้มบูรณ์ยิง่ข้ึน  
ลดปริมาณมลพิษจากท่อไอเสียและมลพิษทางอากาศ   ลดการน าเขา้น ้ ามนัเช้ือเพลิงจากต่างประเทศ 
ลดการขาดดุลการคา้ สนบัสนุนการพฒันาพลงังานเช้ือเพลิงทดแทนอ่ืนๆ  
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 2.  จากผลการวิจยัท าใหเ้ห็นว่าประชาชนใหค้วามสนใจในเร่ืองมลพิษทางอากาศ   ภาระ
ค่าใชจ่้ายท่ีจะเพ่ิมมากข้ึน อีกทั้งยงัตดัสินใจซ้ือรถยนตจ์ากความประหยดัน ้ ามนัเป็นอนัดบั 3 จาก 8 
อนัดบั แสดงใหเ้ห็นว่าประชาชนตอ้งการรถยนตท่ี์มีความประหยดัน ้ ามนัและลดมลพิษ ดงันั้นผูผ้ลิต
รถยนตค์วรเนน้เคร่ืองยนตท่ี์รองรับพลงังานเช้ือเพลิงทดแทนอ่ืน ๆ ท่ีจะเกิดข้ึนใ นอนาคต เพื่อให้
บริษทัเป็นผูน้  าตลาดดา้นเทคโนโลยเีคร่ืองยนต์  รองรับความตอ้งการของตลาด และเพื่อให้ เกิดความ
ไดเ้ปรียบทางการแข่งขนั 
 3.  จากการศึกษาพฤติกรรมการซ้ือของประชาชนพบว่าประชาชน ส่วนใหญ่จะซ้ือรถยนต์
โดยการผอ่นช าระ และมีแนวโนม้จะซ้ือรถยนตใ์นอีก 4-5 เดือนหรือช่ วงเประมาณดือนมิถุนายน  
ดงันั้นตวัแทนจ าหน่ายและบริษทัไฟแนนซจึ์งควรมีการจดัโปรโมชัน่ ในช่วงเวลาดงักล่าว เพื่อดึงดูด
ลกูคา้จากคู่แข่งขนัในตลาด เช่น การเพ่ิมรายการของแถมใหก้บัรถยนต ์ เพ่ิมการบริการหลงัการขาย  
ลดจ านวนเงินดาวน์  ขยายระยะเวลาผอ่นช าระ และกลยทุธก์ารส่งเสริมการตลาดอ่ืน ๆ นอกจากน้ียงั
อาจท าการตลาดกบับริษทัชั้นน าในประเทศดว้ยการใหสิ้ทธิพิเศษต่างๆ  กบับริษทัและพนกังานเพื่อให้
บริษทัออกสวสัดิการกูเ้งินเพ่ือซ้ือรถยนตค์นัแรกใหก้บัพนกังานของบริษทั 
 
5.4  งานวจิยัที่เกีย่วเนื่องในอนาคต 
 ผูศ้ึกษาขอเสนอแนะส าหรับผูท่ี้ สนใจจะท าการศึกษาคร้ังต่อไป คือ ความคิดเห็นของ
ประชาชน ท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  และพฤติกรรมการซ้ือรถยนตข์องประชาชนใน
จงัหวดัต่าง ๆ หรือทั้งประเทศเพ่ือ ให้เปรียบเทียบ ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีต่อนโยบายคืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรกและมีพฤติกรรมการซ้ือรถ ยนต์คนัแรกของประชาชน ในจงัหวดั ต่าง ๆว่ามีความ
แตกต่างกนัหรือไม่  รวมทั้งศึกษาความคิดเห็นของประชาชนต่อนโยบายอ่ืน ๆ ของรัฐบาลนางสาวยิง่
ลกัษณ์  ชินวตัรเพื่อใหท้ราบความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีต่อนโยบายอ่ืน ๆ ของรัฐบาล 
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แบบสอบถาม 
 

 

เร่ือง  ความคดิเห็นของประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  - - - - - - - - - - - - - - - - - -  

 การศึกษาคน้ควา้อิสระ น้ี เป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท                            

คณะบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี  มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความคิดเห็นของ

ประชาชนจงัหวดัปทุมธานีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก   ดงันั้น แบบสอบถามจึง                         

แบ่งเป็น 4 ส่วน คือ 
 ส่วนที ่1 ขอ้มลูทัว่ไปของประชาชน 

 ส่วนที ่2 ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

ส่วนที ่3 ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขของนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก 

ส่วนที่ 4  แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก 

ค าถามคดักรอง 

1.  ปัจจุบนัท่านมีรถยนตท่ี์จดทะเบียนเป็นของตนเองหรือไม ่

  1) ไม่มี (กรุณาตอบแบบสอบถามขอ้ต่อไป)       2)  มี  (ปิดการสมัภาษณ์) 

2.  ท่านมีแนวโนม้จะซ้ือรถยนตค์นัแรกในช่วง (ปัจจุบนั ถึง 31ธนัวาคม 2555) หรือไม ่

        1)  มีแน่นอน  (กรุณาตอบแบบสอบถามขอ้ต่อไป)      2)  ไม่มี (ปิดการสมัภาษณ์) 

 
 
 
 
 
 
 
 

   เลขที่แบบสอบถาม 
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แบบสอบถามส่วนที่ 1     ข้อมูลทั่วไปของประชาชน 
ค าช้ีแจง    โปรดท าเคร่ืองหมาย           ลงใน          ท่ีตรงกบัความเป็นจริงของท่านในแบบสอบถาม 
1.  เพศ 

  1) ชาย           2) หญิง 

2.  อาย ุ

  1)  21  -  25        2)  26-30 

   3)  31 – 35         4)  36 – 40 

   5)  41 ปีข้ึนไป 

3.  สถานภาพ 

  1)  โสด        2)  สมรส 

   3)  หยา่ร้าง         4) หมา้ย /  แยกกนัอยู ่

4.   อาชีพ 

  1)  นกัศึกษา       2)  รับจา้งทัว่ไป 

  3)  พนกังานเอกชน       4)  ขา้ราชการ – รัฐวิสาหกิจ 

  5)  ธุรกิจส่วนตวั       6)  พ่อบา้น /  แม่บา้น 

  7)  อ่ืน ๆ   ระบุ................................... 

5.   รายไดต่้อเดือน 

  1)  ต  ่ากว่าหรือเท่ากบั  15,000  บาท     2)  15,001 - 30,000  บาท 

  3)  30,001  -  45,000  บาท      4)  45,001 บาทข้ึนไป 

6.  ระดบัการศึกษา 

       1)  ต  ่ากว่าประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง  (ปวส.)       

       2) ประกาศนียบตัรวิชาชีพชั้นสูง(ปวส.) 

  3)  ปริญญาตรี      

        4)  สูงกว่าปริญญาตรี 
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7.  จ  านวนสมาชิกในครอบครัว 

 1)  1 -  2  คน              2)   3 – 4 คน 

 3)  5 – 6 คน 4) มากกว่า 6 คนข้ึนไป 

8. จ  านวนรถยนตภ์ายในครอบครัวท่ีมีอยูแ่ลว้ 

 1)  ไม่มี 2) 1 คนั 

 3)  2 คนั 4)  มากกว่า 2 คนัข้ึนไป 

9.  ลกัษณะท่ีพกัอาศยั 

   1)  บา้นส่วนตวั / หมู่บา้นจดัสรร 2)  ทาวน์เฮา้ท ์

   3)  คอนโด/ อพาร์ทเมน้ท ์ 4)  หอ้งแถวแบบเช่ารายเดือน 

10.  ระยะทางในการเดินทางไป – กลบัต่อวนั 

   1) นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  30 กิโลเมตร 2)  31 – 60  กิโลเมตร 

   2)  61 – 90  กิโลเมตร 4)  91 กิโลเมตรข้ึนไป 

11.  ระยะเวลาในการเดินทางไป – กลบัต่อวนั 

   1) นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  30  นาที 2)  31 – 60  นาที 

   3)  61 – 90  นาที 4)  มากกว่า 90  นาที 

12.  ค่าใชจ่้ายในการเดินทางไป – กลบัต่อ วนั 

   1)  นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั  100  บาท 2)  101 – 200  บาท 

   3)  201 – 300  บาท 4)  301  บาทข้ึนไป 

13.  รูปแบบในการเดินทาง 

 1)  เดินทางดว้ยตนเอง (รถยนตส่์วนตวั) 2)  สมาชิกในครอบครัวรับ – ส่ง 

 3)  รถโดยสาร 4) อาศยัรถเพื่อนร่วมงาน 

 5)  รถรับส่งพนกังานของบริษทั 
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แบบสอบส่วนที ่2   ความคดิเห็นที่มต่ีอนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

 ค าช้ีแจง     แบบสอบถามในส่วนน้ีตอ้งการทราบ ความคิดเห็นท่ีมีต่ อนโยบาย คืนเงินภาษี
รถยนตค์นัแรก  โปรดพิจารณาขอ้ความต่อไปน้ีแต่ละขอ้โดยละเอียด แลว้เลือกค าตอบท่ีตรงกบัความ
คิดเห็นของท่านมากท่ีสุด โดยท าเคร่ืองหมาย       ลงในช่องค าตอบนั้นๆ  
14.  ความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ท่านมีความคิดเห็นในระดบัใด 

ความคดิเห็นที่มต่ีอนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

ระดับความคดิเห็น 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

5 

เห็นด้วย 
  

4 

เฉย  ๆ 
 

3 

ไม่เห็น
ด้วย 

2 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

1 
1. นโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรกท าให้
ประชาชนมีหน้ีสินเพ่ิมมากข้ึน 

     

2.  ท าใหป้ระชาชนมีภาระค่าใชจ่้ายเพ่ิมข้ึน 
(เช่น  ค่าบ ารุงรักษารถ,  ค่าน ้ ามนั  ฯลฯ) 

     

3.  ท าใหจ้  านวนรถยนตเ์พ่ิมมากข้ึนส่งผลต่อ
การจราจรท่ีติดขดั 

     

4.  ท าใหจ้  านวนรถยนตเ์พ่ิมมากข้ึนส่งผลต่อ
การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงท่ีมากข้ึน 

     

5.  ท าใหจ้  านวนรถยนตม์ากข้ึนส่งผลใหเ้กิด
มลพิษทางอากาศท่ีเพ่ิมข้ึน 

     

6.   ช่วยใหเ้กิดประชานิยมเอ้ือประโยชน์ต่อ
คะแนนเสียงของพรรคการเมือง 

     

7.  ท าใหส้ิ้นเปลืองงบประมาณของประเทศ      
8.  ช่วยใหป้ระชาชนมีโอกาสในการซ้ือรถยนต์
ดว้ยราคาต ่าลง 

     

9.  ท าใหเ้กิดการจา้งงานเพ่ิมข้ึนในอุตสาหกรรม
รถยนต ์

     

10.  ช่วยกระตุน้การเติบโตของ
ภาคอุตสาหกรรมรถยนต/์ยอดขายเพ่ิมสูงข้ึน 
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ความคดิเห็นที่มต่ีอนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

ระดับความคดิเห็น 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

5 

เห็นด้วย 
  

4 

เฉย  ๆ 
 

3 

ไม่เห็น
ด้วย 

2 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

1 
11.  ช่วยใหร้ะบบเศรษฐกิจมีเงินหมุนเวียนใน
ระบบมากข้ึน 

     

12.  ช่วยใหป้ระชาชนสะดวกสบาย  ปลอดภยั  
และมีความเป็นส่วนตวัในการเดินทางมากข้ึน  

     

 

แบบสอบส่วนที ่3   ความคดิเห็นที่มต่ีอเงื่อนไขนโยบายคนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

 ค าช้ีแจง    แบบสอบถามในส่วนน้ีตอ้งการทราบความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบาย คืนเงิน
ภาษีรถยนตค์นัแรก  โปรดพิจารณาขอ้ความต่อไปน้ีแต่ละขอ้โดยละเอียด แลว้เลือกค าตอบท่ีตรงกบั
ความคิดเห็นของท่านมากท่ีสุด โดยท าเคร่ืองหมาย        ลงในช่องค าตอบนั้นๆ  
15.  ความคิดเห็นท่ีมีต่อเง่ือนไขนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตค์นัแรก  ท่านมีความคิดเห็นในระดบัใด 

ความคดิเห็นที่มต่ีอเงื่อนไขนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

ระดับความคดิเห็น 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

5 

เห็นด้วย 
 
4 

เฉย  ๆ 
 
3 

ไม่เห็น
ด้วย 

2 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

1 
1.  การก าหนดขอบเขตระยะเวลาในการซ้ือตั้งแต่วนัท่ี
16 กนัยายน  2554 จนถึงวนัท่ี  31 ธนัวาคม  2555 มี
ระยะเวลาท่ีเหมาะสม 

     

2.  การก าหนดราคารถยนตท่ี์จะซ้ือคือไม่เกิน
1,000,000 บาท/คนั  

     

3. การก าหนด ขนาดความจุกระบอกสูบ ประเภท
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน  1,500 ลกูบาศกเ์ซนติเมตร  มีความ
เหมาะสม 

     

4.  การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิต
ข้ึนในประเทศไทยเท่านั้น 
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ความคดิเห็นที่มต่ีอเงื่อนไขนโยบาย 
คนืเงินภาษีรถยนต์คนัแรก 

ระดับความคดิเห็น 
เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

5 

เห็นด้วย 
 
4 

เฉย  ๆ 
 
3 

ไม่เห็น
ด้วย 

2 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิง่ 

1 
5.  จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บสิทธ์ิมีความเหมาะสมดี  
(โดยรัฐบาลจ่ายคืนตามค่าภาษีสรรพสามิตตามท่ีจ่าย
จริง แต่ไม่เกิน 100,000 บาท/คนั ) 

     

6.  การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับเงินคืนตอ้งเป็น ผูซ้ื้อท่ีมี
อาย ุ21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป 

     

7.  การก าหนด ระยะเวลาในการครอบครอง รถยนต์
หลงัจากจดทะเบียนเป็นเจา้ของรถตอ้งไม่นอ้ยกว่า  5 ปี 
มีความเหมาะสม 

     

8.  การจ่ายคืนเงินภาษีใหต้ั้งแต่วนัท่ี 1 ตุลาคม 2555  
มีความรวดเร็วและเหมาะสม 

     

 

9. ในกรณีท่ีท่านไม่เห็นดว้ยต่อเง่ือนไขของนโยบาย ท่านไม่เห็นดว้ยเพราะเหตุใด (โปรดระบุ) 

.......................................................................................................................................................... 

.......................................................................................................................................................... 

.......................................................................................................................................................... 

 

แบบสอบส่วนที่ 4  แนวโน้มพฤตกิรรมการซ้ือรถยนต์คนัแรก 

 ค าช้ีแจง    แบบสอบถามในส่วนน้ีตอ้งการทราบ แนวโนม้พฤติกรรมการซ้ือรถยนตค์นัแรก

ของผูต้อบแบบสอบถาม  โปรดพิจารณาขอ้ความต่อไปน้ีแต่ละขอ้โดยละเอียด แลว้เลือกค าตอบท่ีตรง

กบัความคิดเห็นของท่านมากท่ีสุดโดยท าเคร่ืองหมาย     ลงในช่องค าตอบหรือใส่ตวัเลขเพื่อเรียงล าดบั  

16.  ท่านมีแนวโนม้จะซ้ือรถยนตใ์นระยะเวลาอีกประมาณก่ีเดือน (ตั้งแต่ปัจจุบนั - 31 ธนัวาคม 2555)  

        1)  1-3 เดือน             2) 4-6 เดือน 

        3) 7-9 เดือน             4) 10-12 เดือน 
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17.  แนวโนม้การช าระเงินค่าใชจ่้ายในการซ้ือรถยนตท่ี์ท่านวางแผนไวเ้ป็นอยา่งไร 

        1)  ซ้ือดว้ยเงินสด 

        2)  ซ้ือโดยผอ่นช าระเป็นงวดเป็นเวลา  ________ปี  (โปรดระบุ) 

18.  แนวโนม้ของเงินดาวน์ท่ีท่านวางแผนไวใ้นการซ้ือรถยนต ์  ท่านคิดว่าท่านจะช าระเงินดาวน์ก่ี

เปอร์เซ็นตจ์ากราคารถยนตท่ี์ซ้ือ 

       1) นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 20%            2)  21 -40 % 

       3)  41 – 60 %             4)  มากกว่า 60% 

19.  แหล่งเงินทุนใดบา้งท่ีท่านน ามาซ้ือรถยนตใ์นอนาคต   (ตอบไดม้ากกว่า 1 ขอ้) 

        1.  ตนเอง 

        2.  คนในครอบครัว 

        3.  สถาบนัการเงิน (เช่น ธนาคาร,ไฟแนนซ,์สหกรณ์ออมทรัพยข์องหน่วยงานราชการ) 

        4.  เงินกูน้อกระบบ 

20.  บุคคลใดบา้งท่ีมีอิทธิพลต่อแนวโนม้การตดัสินใจซ้ือรถยนตข์องท่าน    (ตอบไดม้ากกว่า 1 ขอ้)         

        1.  ตนเอง 

        2.  คนในครอบครัว 

        3.  เพื่อน 

        4.  พนกังานขาย 

        5.  พรีเซ็นเตอร์  ดารา  นกัร้องและบุคคลท่ีมีช่ือเสียง 

21.   โปรดเรียงล าดบัความส าคญัของ วตัถุประสงคท่ี์ท่านซ้ือรถยนตค์นัแรกของท่าน   (โดยใส่

หมายเลข 1 ส าคญัมากท่ีสุดไปจนถึงหมายเลข 4 ส าคญันอ้ยท่ีสุด) 

        1.  ซ้ือเพ่ือใชใ้นการประกอบอาชีพ 

        2.  ซ้ือเพ่ือความสะดวกสบายในการเดินทางและหลีกเล่ียงปัญหาจากการใชบ้ริการขนส่งมวลชน 

        3.  ซ้ือเพื่อแสดงถึงฐานะและการยอมรับทางสงัคม 

        4.  ซ้ือเพ่ือรับเงินภาษีคืนจากนโยบายของรัฐบาล  เน่ืองจากไดร้ถยนตใ์นราคาต ่าลง 

 

22.  ท่านมีแนวโนม้จะซ้ือยีห่อ้ใด 
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        1)  ISUZU               2)  TOYOTA 

        3)  MITSUBISHI              4)  NISSAN 

        5)  FORD               6)  TATA 

        7)  MAZDA              8)  CHEVROLET 

        9)  HONDA               10)  KIA 

23.  โปรดเรียงล  าดบัความส าคญัของเหตุผลในการตดัสินใจซ้ือยีห่อ้รถยนตท่ี์ท่านจะซ้ือในอนาคต     

(โดยใส่หมายเลข 1 ส าคญัมากท่ีสุดไปจนถึงหมายเลข 8 ส าคญันอ้ยท่ีสุด)                 

        1)  รูปลกัษณ์ภายนอกและการตกแต่งภายในรถมีความสวยงาม 

        2)  ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนตแ์ละสมรรถนะในการขบัข่ีดีและปลอดภยั 

        3)  เป็นรถยนตท่ี์ประหยดัน ้ ามนั 

        4)  ช่ือเสียงของบริษทัเป็นท่ียอมรับส าหรับผูบ้ริโภคส่วนใหญ่ 

        5)  จ  านวนของศนูยบ์ริการท่ีมีทัว่ถึงทุกพ้ืนท่ี 

        6)  หลงัจากใชง้านไปแลว้รถยนตส์ามารถน าไปขายต่อไดใ้นราคาสูง  

        7)  ราคาอะไหล่และค่าซ่อมบ ารุงรถไม่แพงมากจนเกินไป 

        8)  เง่ือนไขการช าระเงินของไฟแนนซท่ี์เขา้ร่วมกบับริ ษทั (เช่นอตัราดอกเบ้ียต ่า ,ใหเ้วลาผอ่น

ช าระนาน) 

24.  ประเภทรถยนตท่ี์ท่านมีแนวโนม้จะซ้ือ 

       1)  รถกระบะ  (Pick up)           2) รถกระบะ 4 ประตู (Double cab) 

       3)  รถนัง่  (รถเก๋ง)  

 

*****ขอขอบคุณทุกท่านที่ให้ความร่วมมอืในการตอบแบบสอบถาม***** 



 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 
Reliability Analysis  
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Reliability  Analysis 

****** Method 1 (Space saver) will be used for this analysis ****** 

RELIABILITY ANALYSIS – SCALE (ALPHA) 

Item-total Statistic 

 

 Scale 
Mean 
if Item 
Deleted 

Scale 
Variance 
if Item 
Deleted 

Corrected 
Item- 
Total 

Correlation 

Alpha 
if Item 
Deleted 

หน้ีสินของประชาชนเพ่ิม
มากข้ึน 

66.70 78.976 .407 .835 

ภาระค่าใชจ่้ายของ
ประชาชนเพ่ิมมากข้ึน 

66.90 76.369 .426 .833 

การจราจรติดขดั 66.33 75.402 .583 .827 

การใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง
มากข้ึน 

66.20 75.821 .544 .829 

มลพิษทางอากาศเพ่ิมข้ึน 66.07 76.616 .419 .834 

เอ้ือประโยชน์ต่อคะแนน
เสียงของพรรคการเมือง 

66.70 73.252 .505 .830 

ส้ินเปลืองงบประมาณ 66.70 79.114 .314 .838 

การจา้งงานมากข้ึน 66.57 76.254 .528 .830 

ราคารถยนตต์  ่าลง 66.63 75.757 .559 .828 
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Scale 
Mean 
if Item 
Deleted 

Scale 
Variance 
if Item 
Deleted 

Corrected 
Item- 
Total 

Correlation 

Alpha 
if Item 
Deleted 

การเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนต์
เพ่ิมข้ึน 

66.60 74.800 .598 .826 

เงินหมุนเวียนในระบบ
เศรษฐกิจมากข้ึน 

66.60 76.455 .481 .831 

ความสะดวกสบาย,
ปลอดภยั, เป็นส่วนตวัใน
การเดินทางมากข้ึน 

66.93 73.995 .612 .825 

ขอบเขตระยะเวลาในการ
ซ้ือเหมาะสม 

67.30 77.183 .278 .843 

การก าหนดราคารถยนตท่ี์
จะซ้ือไม่เกิน 1,000,000 
บาท/คนั 

66.43 82.116 .131 .844 

การก าหนดขนาดความจุ
กระบอกสูบประเภท
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 1,500 ซีซี 

66.97 80.309 .271 .839 

การก าหนดใหร้ถยนตท่ี์ซ้ือ
ตอ้งเป็นรถยนตท่ี์ผลิตข้ึน
ในประเทศไทยเท่านั้น 

66.93 77.720 .288 .841 

จ  านวนเงินท่ีจ่ายคืนแก่ผูรั้บ
สิทธ์ิมีความเหมาะสมดี 

67.00 77.931 .325 .838 

การก าหนดใหผู้มี้สิทธ์ิรับ
เงินคืนตอ้งเป็นผูซ้ื้อท่ีมีอาย ุ
21 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป 

66.73 72.823 .667 .822 
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Scale 
Mean 
if Item 
Deleted 

Scale 
Variance 
if Item 
Deleted 

Corrected 
Item- 
Total 

Correlation 

Alpha 
if Item 
Deleted 

การก าหนดระยะเวลาใน
การครอบครองตอ้งไม่นอ้ย
กว่า 5 ปี  

66.67 76.713 .360 .837 

การจ่ายคืนเงินภาษี 66.83 78.075 .252 .843 

 
 

Reliability Coefficients 

N of Cases = 30.0  N of Items = 62 

Alpha = 0.841 
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ประวัติผู้เขียน 
 

ช่ือ - สกุล  นางสาวจิตรา  ขอผดุง 
วนั เดือน ปี เกดิ  22  เมษายน 2529 

ที่อยู่   395/5 หมู่ 1  ต  าบลเมืองปัก  อ  าเภอปักธงชยั  จงัหวดันครราชสีมา 30150 

การศึกษา  ส าเร็จการศึกษาระดบัปริญญาตรี  คณะบริหารธุรกิจ  สาขาการตลาด   

  มหาวิทยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี ปี พ.ศ. 2552 

อเีมล์  Jittra_khopadung@hotmail.com 
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